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Uluslararasi nakliyeciler UBAK belgesine karsi cikiyorlar

UBAK
konusunda
yanildik, 5
milyar dolar
zarar ettik

Mengerler Istanbul'dan 50 Axor teslimati

Ozsec Beton ve Balkaya
Nakliyat firmalarinin sahibi
Nesrullah Balkaya,
Mengerler istanbul’dan 50
adet Mercedes-Benz Axor
1840 kamyon satin aldi, 40
adet kamyon da takasa
alind..

Mengerler’den
5 firmaya
7 Travego,
4 Tourismo
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Tagima Diinyasi 2013 degerlendirmesi

970 derinlikli haber

ugtin, “Bilgiye dayali objektif haber”
siarimizi korusak bile artik yeni siarlar bize
yon veriyor. “Haber bizde, biz her
yerdeyiz”. Basili gazetede, internette,
facebook’ta, twitter'da. Ankara’da Buytiksehir
Belediyesi bilgi islemde, izmir'de servis
tagimacisinda, Antalya’da turizm tagimacisinda,
Tunceli’de D4 tagimacisinda, Igdir'da
uluslararasi nakliyatcida, Giresun’da sehirlerarasi
otobls yazihanesinde, Kirklareli Vize'de otobiis-
minibus tasima kooperatifinde...

Haber analizi, giiclii ve zayif yanlanmiz. ll 2'de

Muammer

muammer.baskan@tasimadunyasi.com

Baskan
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Uzman Alpay Lok, kis lastiginde durumu degerlendirdi:

LASTIK MEVZUATI
GCOK YETERSIZ

Profleet ile .|

500 bin lastigé-

dokunacak
| 6'da |

@® Tasima giivenligine yonelik @® Lastik muayene ve denetiminde
zorunlu lastik tedbirleri yetersiz olup iyilesme saglayicit mevzuat ve

mutlaka iyilegtirilmelidir. standartlar getirilmelidir.

konusunda Frenteknik Firmasi Sahibi
Makine Yiiksek Miihendisi Alpay
Lok’tin goriislerine bagvurduk.

S on donemde artan otobiis kazalar1

@ 27 Kasim’da yayimlanan Kis Lastigi
Genelgesi, 10 Aralik’ta yapilan revizyon
sonras1 Dort Mevsim Lastigi Genelgesine
donitistii.

@ Halen zorunlu olan M+S isaretli lastikler
kis lastigi degil, uluslararasi bir yeterliligi ve
standardi olmayan dért mevsim
lastikleridir.

@ M+S, aslinda kamyon ve cekicilerde yaz
ve kis kullanilabilen, kaygan yolda bir
miktar kontrol saglama amaci giiden bir
lastiktir.

@ Mevzuattaki en az 1,6 mm. lastik dis
derinligi yetersiz olup baz iilkelerde

Otomotiv Sanayi Dernegi 2013 otomotiv
pazar rakamlarini agikladi.

Otobus pazarimiz
%127 huyudu
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Avrupa ve Turkiye
Degerlendirmesi:

Agir ticari aracta Avrupa iilkeleri yiizde 6
biiyiidi, Tirkiye bir 6nceki yila gore ayni

kalda.

oldugu gibi bizde de arttirilmalidir.

@ Lastiklerin logolar1 tiretimde boyali
yapilarak uzaktan kolayca denetleme
imkani yaratilmalidir.

@ Ticari araclara 6zel ilave muayeneler
getirilmeli ve aractaki lastiklerin mevzuata
uygunlugu yetkili kisi ve kuruluslarca
sertifikalandirilmalidir.

@ Araclarin kullanacag 6n lastiklerin de

Alcoa, Ticari

Kamyon o
Jantini { ﬂ
piyasaya b,
suruyor ko 4
8'de

iyilestirilmesi, frenleme agisindan avantaj
saglar.

@ Kis lastiklerinin pahali olusu ve yakat
tliiketimini arttirmasi, tasima giivenliginden
tavize gerekce olamaz.

UKOME'de
sektor

temsilcileri
olmali

@ Dogu bolgelerindeki tasimacilar zorunlu
olanlarin 6tesinde lastikte ek giivenlik
saglanmasina yonelmelidirler.

@ Biiyiik tasima firmalarinin filo mithendisi
benzeri, sorumlu bir denetim elemani
istihdam etmeleri diisiintilmelidir.

@ Sanayi Bakanligindaki MARTEK (Motorlu
Araclar Teknik Komitesi) benzeri bir komite
UDH Bakanhginda da olusturulmahdir. ll 4’te

Agir
ticari
araclar
icin yeni
motor
yagl.

Dr. Zeki Prof. Dr. Mustafa Akif MGYSCH
Donmez Mustafa Yildirim Nuray ,
Ilicali Gida ya
Kazalarin sorumlusu Sehirici ulasimda AUS ve | Kazalarin nedeni! Kalkinma zamani mi 11 Scania
oncelikle tasimacidir parklanma uygulamalari-2 geldi? St 1
reamiil
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Sehirici Ulagimda Yenilikgi Uygulamalar, AUS ve Parkianma Uygulamalari - 2

erimli, islevsel, dengeli
biytyen ve sorunlarini
asgariye indirmis olan bir

ulastirma sisteminin bas
sartlarindan birisi dengeli ttrel
dagilim ve turlerarasi
entegrasyondur. Ulkemizde;
Osmanli doneminde insa edilen
13 bin km dolaylarindaki
demiryolu hattinin, 4.300 km.lik
Anadolu topraklarindaki bolimi
devralinmig, Cumhuriyet'in ilk
yillarinda gerceklestirilmis olan
yatirimlarla bunun Gzerine 3.100
km.lik yeni demiryolu ag) ilave
edilmis, takibinde ise cesitli
uluslararasi angajmanlar ve
politik kararlar dogrultusunda
karayolu yatirrmlari hizla
geliserek, demiryolu ve diger
ulastirma tirlerini adeta
tedaviilden kaldirmistir. Bu
nedenle; Cumhuriyet’in ilk
periyodu sonrasindan 2000 yilina
kadar gecen stirecte yapilmis olan
demiryolu hat kilometresi 400’ ler
mertebesinde kalmis 2000 yilina
gelindiginde karayolu ulagimi
neredeyse mevcut tek ulastirma
tirtine dontsmiustar. 2000'1i
yillarla birlikte baslayan
yatirimlarla, demiryollarindaki
insa hizt Osmanli’nin son
donemleri ve Cumhuriyet’in ilk
yillarindaki ivmesini kazanmistir.
Son yillarda benzer sekilde,
havayolu sektoriinde yasanan
gelismeler ve denizyollarinda
planlanan iyilestirmelerle,
karayolu ulastirma tiirtintin ¢cok
yakin gelecekte tiirlerarasi
dagilimdaki agirhiginin nispeten
kirilmis olmasi beklenmektedir.

Gelecek vizyonu...

Gerek 10. Kalkinma
Plani’'nda 2023 vizyonu ile ve
gerekse de 11. Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme
Surasi’nda 2035 hedefleri ile
2023 itibariyle ‘diinyanin en
biyitik 10 ekonomisi arasina
girme’” hedefi baglaminda,
ulastirma sektoriinde niteliksel
ve niceliksel biytime, ulastirma
sisteminin sorunlarini en aza
indirme ve verimli, islevsel bir
sistemin kurulumu paralelinde
hedefler konmus olup bu
hedefler, yenilikgi
uygulamalarin sehirici ve
sehirlerarasi ulagimda
kullanilmasint zorunlu
kilmaktadir. Karayolu trafik

PROF. DR.
MUSTAFA ILICALI

mustafa.ilicali@bahcesehir.edu.tr
mustafa.ilicali@ibb.gov.tr

guvenliginin saglanmasi ve trafik
tikanikliginin makul seviyelere
¢ekilmesi basta olmak tzere,
ulastirma sistemimizdeki saglikli
biytimeyi saglamada Akilli
Ulasim Sistemleri (AUS)
uygulamalari 6nemli bir role
sahiptir.

Karayolu ulagimi artiyor

Karayolu tagimaciligi
aktarmasiz bir ulagim olanagi
vermesi, tasima kapasitesi,
glizergah seciminde esneklik
saglamasi ve diger tim yolcu
tagima modlarinin tamamlayicisi
durumunda olmasi sebebi ile tim
diinyada karayolu tagimacilig
diger tagima turlerine gore daha
hizli bir gelisme gostermistir.
Ulkemizde karayolu tasimacilig
talebi ve motorlu arag sayisi

stirekli artmaktadir. Tablo 1'de
gelismis ekonomilerin kisisel arag
sahipligi oraninda doyuma
ulasmis oldugu, Turkiye’de ise bu
oranin istikrarl bir sekilde
artmaya devam ettigi
gorilmektedir. Bu durum,
tlkemizde mevcut trafik
sorunlarinin gitgide daha genis
kitlelerce hissedilecegi ve
ozellikle buytksehirlerin 6nemli
bir sorunu olarak yerini
koruyacagini gostermektedir.

Diizensiz trafik akisi

Artan nifus ve arag sayisinin
diger bir olumsuz etkisi de artan
trafik kazalaridir. Diizensiz trafik
akisi kaza riskini arttirmakta olup
denetimin etkili ve strekli bir
sekilde saglanamamasi kurallarin
¢ignenmesini kolaylastirmaktadir.
Bu durum yaralanmali ve 6limli
trafik kazalarina sebep
olmaktadir. Trafik kazalarinin
sosyo-ekonomik maliyeti
tlkemizde oldugu kadar,
gelismekte olan tim tlkelerde de
biyuk rakamlara ulasmaktadir.
Diinyada trafik kazalarinda her
yil yaklasik 1,3 milyon kisi
6lmekte, 50 milyon kisi de
yaralanmaktadir. Ayrica
karayollarinda her ti¢ dakikada
bir cocuk hayatini
kaybetmektedir. Kaza istatistikleri
incelendiginde Turkiye’nin,
Avrupa Birligi tilkeleri arasinda en
yiiksek kaza sayisina ve en az
yillik kaza dusts oranina sahip
tlkelerden biri oldugu
gortlecektir. Bu durum ozellikle
arag ici emniyet sistemleri ile
trafik yonetimi ve denetimine

Ulke 2003 2004 2005

2006 2007 2008 2009

ABD 796 810 816

818 820 815 802

Almanya 576 537 543

549 553 556 564

Avusturya 595 599 549

553 557 561 569

Fransa 594 595 596

598 598 598 598

Glney Kore 303 311 320

329 339 346 355

Hollanda - 494 491 504 514 522 --
Ingiltere 496 510 517 521 527 526 523
Isveg - 508 513 517 523 521 519

Japonya 581 587 592

594 592 592 589

Norveg 525 535 546

558 572 575 578

Turkiye 91 111 118

126 132 138 142

Tablo 1. 1000 kisiye diisen motorlu arac sayisi

yonelik Akilli Ulagsim Sistemleri
(AUS) uygulamalarinin tlkemizde
onemli bir ihtiyac oldugunu
gostermektedir. Etkili ve
strdurdlebilir bir ulagim yonetimi
cok boyutlu, kapsamli, planli ve
tlke capinda koordineli AUS
kurulumu ile saglanacaktr.

AUS'un amaci...

AUS, araclar icinde, araglar
arasinda ve arag ile sabit kontrol
merkezi arasinda, ayrica altyapi
hakkinda, emniyet, gtivenlik,
randiman ve kalite bakimindan
her tirlt haberlesmeyi ve bilgi
ahigverisini saglayabilmektedir.
AUS ayrica ulagimin ¢evreye olan
etkisini minimize etmek ve
ulagimin hem isletmenin
ekonomik beklentileri, hem de
yolcularin ve ara¢ kullanicilarinin
yararlarini maksimize etmek
amaclarini gerceklestirecek
sekilde gelistirilmektedir. AUS un
amaglari arasinda insan-arag-
altyapi-merkez arasinda ¢ok
yonlu veri aligverisi, trafigin
gtivenliligi, yollarin kapasitelerine
uygun olarak kullanimi,
mobilitenin arttirilmasi, enerji
verimliligi saglanarak cevreye
verilen zararin azaltilmasi gibi
basliklar genel kabul gorerek
standartlasmis; boylece karar
verme yukindn insanin
tzerinden alinmasinin hangi
amaclara hizmet etme amach
oldugu netlesmistir. AUS
sistemlerinin strekli bir Ar-Ge
stirecinin i¢inde bulunmalari
itibariyle, bu sistemlerden
beklenen faydalarin da zaman
icinde cesitlenebilecegi veya
daha 6zgiin alanlara
yogunlasabilecegi hesaba
katilmalidir.

Kullanim alanlari...

AUS kapsaminda, gelismis
bilgi ve iletisim teknolojileri
kullanilarak ulagimla ilgili Gnemli
sorunlara ¢oziimler
tretilebilmektedir. AUS
uygulamalari vasitasiyla farkl
ulagim tirleri arasinda
koordinasyon saglanarak ideal
trafik sartlari olusturulabilmekte,
yolcu ve yiik hareketleri ile ilgili
hizmetlerin etkinligi ve hizi
arttirilabilmektedir. AUS kullanim
alanlari asagidaki gibi
Ozetlenmistir:

e Karayolu gtivenligi ve
emniyetinin iyilestirilmesi

- Akilli hiz kontroli

- Korumasiz yol kullanici
destek

- Yol ve hava kosullar izleme
ve uyarl

- Olumsuz durumlar ve olay
tespit ve uyari

- Carpisma uyari

- Acil ara¢ 6ncelik hakki

- Surtict izleme ve goris
iyilestirme

- Elektronik denetleme

- Zararl yuk ve kargo izleme

- Acil durum yol isaret ve
onceligi

e Ulagim tikanikliklarinin
giderilmesi veya azaltilmasi

- Ulagim agi ve verimliligi ile
baglantili olanlar: Trafik kontrol
yonetimi, glizergah yardimi,
degisken hiz kontrolii, otoyol
katihm kontrold, olay tespit ve
yonetimi, siirticti bilgilendirme

- Talep yonetimi: Erigim
kontrolt, tcretli yol, tikaniklik
fiyatlandirmasi

- Turel dagilimin degisimi:
Seyahat planlama, es zamanl
trafik bilgilendirme, toplu tasima
oncelikli gecis hakki

e Cevre koruma ve etkilerinin
ortadan kaldinlmasi: AUS, trafik
tikanikligini azaltmasi, 6zel tasit
kullanicilarinin toplu tasimaya
kaymasini saglamasi

e Ulasim sistemi
verimliliginin arttirlmasi ve
isletme kosullarinin iyilestirilmesi

- Filo yonetimi

- Bilgisayar destekli tagit
yonlendirme

- Otomatik tagit konumu

- Otomatik kargo takibi

- Strtict takibi

e Ulasim sisteminde konforun
artiromi

- Guncel trafik ve toplu
tasima

- Degisken giizergah bildirimi

- Otomatik tagit konumu

- Otoyol ve toplu tagima
sistemlerinde elektronik ticret
o6deme sistemleri

Yukarida 6zetlenen ana
basliklardaki uygulamalar
sayesinde; diizenli ve gtivenli bir
trafik diizeni elde edilecek,
kazalarin ve trafik sikisikliginin
onlenmesinde 6nemli mesafeler
alinmis olacaktir.

Hepinize; basarih saghkh
huzurlu ve mutlu bir hafta dilerim. l

Ozulas AS Genel Kurulu yapildh.

Yeni Baskan Goksel Ovacik

Ozulas AS'nin 20'nci
Olagan Genel Kurul
toplantisi Atasehir
Ziibeyde Hanim
Ogretmenevinde yogun
katilim ile yapildi.
Esnafina yakisir
demokratik ortamda ve
heyecanli gecen genel
kurulda, Géksel Ovacik,
sirketin yeni donem
yonetim kurulu baskani
secildi.

n stanbul genelinde hizmet
Iveren ozel halk otobiisleri

sirket bagkanlari ile
yoneticilerinin de hazir

bulundugu ve iki listenin yarigtig1
Genel Kurulda, Yonetim Kurulu
Uyesi Sedat Sahin, yaptig1
duygusal konugmayla biiyiik alkis
aldr.

Divan Bagkanligint Yildirim
Yilmaz ve ekibinin yaptig1 Genel
Kurul’da giindem geregi acilis
sayg1 durusu ve Istiklal marsinin
okunmasindan sonra, faaliyet ve
denetim raporlar1 ayr1 ayri
miizakere edildikten sonra ibra
edildi. Giindem maddelerinin
ardindan divana yeni donem
secilecek yonetim kurulunun
gorev siiresi i¢in 1 ve 2 yil olarak
2 ayr teklif verildi. Divan
Bagkani her iki oneriyi de
oylamaya sundu ve her iki bagkan
adayinin da ortak goriisii ile 1
yillik dneri esnaf tarafindan kabul

edildi.

Goksel Ovacik ile Ismail
Yiiksel’in birlik, beraberlik
mesajlart vererek yaptigi
konugmalarda, yeni donem icin
projeler ve hedeflerini anlattilar.

Konugmalardan sonra yapilan
oylamada, Goksel Ovacik ve ekibi
185 bin 933 hisse, Ismail Yiiksel
ve ekibi 163 bin 267 hisse
oraninda oy aldi.

Yeni donem igin iiyelerden
yetki alan Bagkan Goksel Ovacik
bir tegekkiir konugmasi yapti:
“Yeni yonetici arkadaslarla yeni
hizmetler vermeye, basaril
olmaya calisacagiz. Bize
giiveniniz tam olsun, sektoriin
gelisimi i¢in kurumsal bakis sart.
Buna doniik ¢alismalar
yapacagiz.” ll

Ozulas Yénetim Kurulu Géksel Ovacik baskanhginda;
Serhat Akcakaya, Osman Aydanoglu, Nevzat ince,
Necmettin Aydas, Nusret imren, Sebahattin Yayl,
Nejdat Gliney ve Selami Alan’Dan olustu.

Dlinya Bankasi ve EMBARQ ortakhgiyla

“Ulasimi Dontistiirmek
2014” konferansi yapildi

iinya Bankasi’nin Washington’daki genel
merkezinde gerceklesen ve 2 giin siiren

konferansa
tiim diinyadan yerel
yoneticiler,
ulastirmacilar ve 6zel
sektor temsilcileri
katild1. Konferansta
kent ici trafik
sorunlarina
ekonomik, sosyal ve
cevresel acidan
stirdiirtilebilir
coziimler iiretmenin
Oonemi ve tliim
diinyadan bagarili
ornekler incelendi.

Onceki yillarda yerel B
yoneticiler ve

ulastirma alaninda karar vericilerin 6zellikle
vurguladig ve talep ettigi sekilde ulasim ¢oziimleri
iiretilirken 6zel sektoriin aktif rol almas1 noktasinda
is diinyasinin 6nde gelen temsilcilerinin katilimi ve
ilgili ile bu y1l cok 6nemli bir esik asildi.

Tiirkiye’den de Siirdiiriilebilir Ulagim Dernegi -
EMBARQ Tiirkiye Yonetim Kurulu Bagkan
Yardimecist Ali Riza Danig ve Direktor Arzu Tekir ile
uzmanlar Esra Siiel ve Tolga Imamoglu’nun katildig:
toplantilarda Tiirkiye nin ulagim sorunlar1 ve

coztimleri de incelendi. W

diye konugtu. H

[zmir’de minibiisler toplu
ulasim sistemine katilacak

Odas1’nin Genel Kurul Toplantisi’na katilan

Izmir Biiyiiksehir Belediye Baskan1 Aziz
Kocaoglu, nafakalarini toplu tagima sektoriinden
cikaranlarin sorunlarina ¢oziim bulmak igin
calistiklarini ve gerekli destegi vermeye devam
edecegini belirtti. Minibiisleri toplu ulagim
sistemine dahil etmek istediklerini vurgulayan
Bagkan Kocaoglu, “Meslek odalarimizla yogun
igbirligi i¢inde, ihtiyaglar belirleyip ¢6ziim yollar1
artyoruz. Uzun siiredir iizerinde ¢alistigimiz bir
proje var. Bu sektorden isini, asini, rizkini kazanan
hemsehrilerimizi toplu ulagim sistemine dahil
etmek istiyoruz. Bu sistemi kurdugumuzda hem
yaptiginiz igin Omrii uzayacak hem de iginiz daha
diizenli hale gelecek ve daha ¢ok para
kazanacaksiniz. Bunu hep birlikte hayata
gecirecegiz. Nisan aymda minibiisler icin diigmeye
basacagiz. Kooperatifler de arkasindan gelecek”

B alcova Otobiis Minibiis ve Soforleri Esnaf

Bursa’da soforlere ‘is hayatinda
davranis’ egitimi

smangazi Mesleki Egitim Merkezi Miidiirliigii’'nde
Ogérevli Egitmen Seyit Ince, Besas’ta gorevli 44 sofore

insan psikolojisi, sosyal yasam, davranis bozukluklari,
davranist etkileyen faktorler ve ig hayatinda olmasi gerek
davranis bicimi hakkinda bilgiler verdi.

Besas Genel Miidiirii Mustafa Bektas, “Icinde yaganilan
toplum ve bireyin topluma uyum gosterme ¢abalarinin alt
yapisinda, insanin kendi objektifligini yitirmeden olaylari,
karsisindaki insanin i¢cinde bulundugu durumu ve onun goriis
acisini dikkate alarak degerlendirmesi ve ona gore
davranamamasi yatmaktadir. Bu anlayis insanlara
aktarilabildiginde, insanlarin birbirlerine yakinlagmasina, sevgi
ve saygil duymasina yol agar. Bunun is hayatinda uygulanmasi
i yerindeki ¢alisma ortaminin daha giivenli, anlasilabilir ve
uyumlu olmast neticesini dogurur. Biz Besas olarak tiim
calisanlarimiz1 bir aile olarak kabul ediyoruz” dedi. B

Muammer
Baskan

muammer.baskan@tasimadunyasi.com

2013 degerlendirmesi

970 derinlikli haber

asima Dunyasi Gazetesi 2011 yilinda
T”Bilgiye dayali objektif haber” siariyla yola

¢ikti. Ana yayin kadrosu 10-15 yildir tasima
sektoriinde sektorel gazetecilik yapiyor, hem
calisanlari, hem gazete tagima sektoriintin
hafizasi konumunda.

Hepimizin ortak bir 6zelligi var. Objektif,
bilgiye dayali habercilik ve bagimsizlik. Ozel
veya resmi su ya da bu gruba bagli olmamak.
Tarafsizlik... Tabii bir taraftarligimiz var.
Tasimacilarin genel ¢ikarlari, sektor ¢ikarlar yani
ortak cikar... Bu bile bize yanli haber yaptiramaz.

Bugtin, “Bilgiye dayali objektif haber”
siarimizi korusak bile artik yeni siarlar bize yon
veriyor. “Haber bizde, biz her yerdeyiz”. Basil
gazetede, internette, facebook’ta, twitter’'da.
Ankara’da Buyiiksehir Belediyesi bilgi islemde,
izmir'de servis tasimacisinda, turizm
tasimacisinda, Tunceli’de D4 tasimacisinda,
I8dir'da uluslararasi nakliyatcida, Giresun’da
sehirlerarasi otobiis yazihanesinde, Kirklareli
Vize'de otobis-minibis tagima kooperatifinde...

Dagitim

Kargo, PTT, sehirlerarasi otobsler gazeteleri
balya balya her pazartesi sabahi hedef noktalara
ulagtirmaya bagliyor. Gazetemiz pazartesi giint
sabah saat onda Ulastirma Bakanligi'na,
yetkililere de ulasiyor.

Nasil kontrol ediliyor

Kargo dagitimlari bilgisayar tizerinden,
otobuis dagitimlar gittikleri otogarlarda ilgili
yetkililer ve rastgele telefon aramalariyla... Ya
PTT? Garantisi yok, ancak adres degisikligi
notuyla iade geliyor, arastirtyoruz, dogruya
ulastyoruz. Ofis telefonumuz caliyor, Tunceli
Piltimir'den bir tasimaci, 8+1 araclar hakkinda
bilgi almak istiyor; gazetemizin okuyucusu.
Bazen de firca yiyoruz, zir... zir... telefon, “Alo,
bizim gazetemiz niye gelmedi? Biz aboneyiz bu
gazeteye...” Bakiyoruz PTT ile gidiyor, ama
tcretsiz. Anhyoruz diizenli gidiyor, abone
izlenimi edinmis okuyucu.

Bazen de pazar giint gazetenin cep telefonu
caliyor: “Mekke yolundayiz, otobiisimiiz ariza
yapti, bize bir servis 6nerin” diyor. Yardimci
oluyoruz, yonlendiriyoruz.

Haber analizi

2013 yilindaki 52 sayimizi, icerikleriyle
tasnif ettik. 10 ana baslik altinda 47 temel
konuda 1820 haberin derinlikli ve genis 970'inin
analizini yaptik. Yolcu tagima 203, lojistik 125,
roportaj 25, genel (STK, mevzuat, egitim, sigorta,
rekabet) 113, otomotiv (ticari arag ve treticileri)
293, fuar 24, sarf Grunleri (lastik, akaryakit, yag)
75, uluslararasi 16, diger ulasim modlar
(demiryolu, denizyolu, havayolu) 44 haber
yayinlamisiz. Sosyal haberler de ayri...

Sektorlin ¢carcevesini cizen 156 yorum-
inceleme ve kanun-mevzuat tizerine 42
bilgi-yorum yazisi yayinlandi.

Manget

Sehirlerarasi yolcu tagimaciligi 12 mansetle
ilk sirayr aliyor. 7 mansetle mevzuat konusu
ikinci sirada. Uciincii sirada 5 mansetle lojistik,
ardindan 4 mansetle servis tasimaciligi geliyor. 3
otogar, 2 belediye tasimaciligi, 2 sigorta konusu,
2 rekabet manseti...

Giiclii ve zayif yanlarimiz

Biz haberleri kaynaginda tretiyoruz. Asil
ozelligimiz bu. ikincisi kuruluslarin internet
sitelerinden besleniyoruz. Uctinciisii, tiretici ve
hizmet firmalarinin basin biltenleri de diger bir
haber kaynagimiz.

Degerlendirme

Tasima Diinyasi gazetesini 5 tam puan
tizerinden not degerlendirmesine tabi tuttuk, su
sonuclara ulastik...

5 puan alan konular: Firma roportajlar,
mevzuat konusu, sektorel gesitlilik, glivenirlilik,

4 puan alan konular: Haber cesitliligi,
STK’lar takip, yayginlik,

3 puan alan konular: Firma haberleri,

2 puan alan konular: Uriin takibi, fuar takibi

Hersey yoluna girecek, calismaya devam

Siyasi piyasa ve ekonomi piyasalari
calkantih. Gazete olarak simdiye kadar, ulastirma
politikalari disina tasmadik. Herkesin siyaseti
kendisine. Biz tasima sektortini olumlu ve/veya
olumsuz etkiyecek konulari ele aliyoruz.
Tasimaci gelecegini gorebilsin, sektor ontini
gorsun, tedbirini alsin istiyoruz.

Tesekkiir

124 haftayi geride birakan gazeteniz tasima
sektortintin ortak yayini konseptiyle yayimlaniyor.
Gazete, benim, bizim degil hepimizin. S6zi olan
herkese sayfalarimiz acik. Tabii gazemizin yayin
konsepti cercevesinde.

Gazetemize emek veren degerli
yazarlarimiza, gazetecilerimize ve
calisanlarimiza tesekkdir ederiz.

Bize ilk gtinden beri destek veren sektoriin
tiretici ve hizmet treten firmalarimiza, sivil
toplum kuruluslarimiza, tasimacilara hizmet
ureten kamu ve sektor mensuplarina tesekkr
ederiz.

Hersey yoluna girecek, calismaya devam... l
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Mustafa Sarigiil, ISTAB ziyaretinde s6z verdi.

UKOME'de sektor
temsilcileri olmal

stanbul
Biiytiksehir
Belediye Baskan

Aday1 Mustafa
Sarigiil, Istanbul
Tasimacilar Birligi
Dernegi (ISTAB)127
Ocak Pazartesi giinii
ziyaret etti.

Orduhan
sorunlari dile
getirdi

Sektorde
yasanan sorunlari
Bagkan Aday1
Sarigiil’e kisaca
anlatan ISTAB
Bagkan1 Hakan Orduhan,,
"Istanbul’da yaklagik 50 bin servis
araci var. ISTAB'1n biinyesinde 50
bin servis aracini yoneten
firmalarimiz var. Esnafimizin ciddi
sorunlar1 var, ancak bizim
cephemizden dinlediginizde bizim
de ciddi sorunlarimiz var.
Sorunlarimizin ¢éziimi icin en
biiyiik partnerimiz olan Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi ile ciddi bir
isbirligi yapmaliy1z” dedi.

Sektoriin belgelenmesi
gerektiginin {izerinde bir kez daha
duran Orduhan, “Bu sektore kimin
girdigi kimin ¢iktig1 belli degil. Bu
sektoriin belgelenmesini istiyoruz ve
bunun i¢inde ¢alismalar siirdiirerek
cok basit bir model hazirladik ve
Biiyiiksehir Belediyemize sunduk”
dedi. ISTAB’1n sadece sorunlarin
ortaya konulmasinda degil ¢coziim
tiretilmesinde de etkin bir rol
oynadigini belirten Orduhan,
[stanbul trafiginin ¢6ziimii i¢in de
“kademeli saat” uygulamasinin
dikkate alinmasi gerektigini soyledi.

Trafik dtizelir, verimlilik artar

Sektoriin sikint1 ve beklentilerini
dinleyen Mustafa Sarigiil, secilmesi

durumunda istanbul’'un
sorunlarinin Istanbullular ile birlikte
coziilecegini ifade ederken,
Istanbul’un trafik sikigikhiginda
servis araglarinin giinah kecisi ilan
edilmesinin haksizlig tizerinde
durdu. Sanigiil, “Trafik sikisikliginda
hep siz giinah kegisi ilan
ediliyorsunuz. Oysaki giin i¢inde
ylikleme bosaltma yapan kamyonlar
da var. Bu islem gece yapilmali ama
gilindiiz yapiliyor ve trafik alt tist
oluyor” dedi.

Secilmesi durumunda herkesin
baskani olacagini kaydeden Sarigiil
ozellikle sivil toplum
kuruluslarindan kendi konulari ile
ilgili mutlaka goriis alacagini soyledi.
Ulasim Koordinasyon Merkezi'nde
[STAB’dan mutlaka temsilci olmasi
gerektigini dile getiren Mustafa
Sarigiil, “Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi sizinle isbirligi icinde
calissa, sizin araclarinizin
calismadigi saatlerde bu araclari
kullansa 6ncelikle verimlilik artar”
diye konustu.

ISTAB Basgkani Hakan Orduhan
ziyaret anisina Mustafa Sarigiil’e
Ayasofya'nin M.S 5. Yiizyilda
Misir’dan getirilen kapisinin
rolyefini hediye etti. B

Kazalarin

rafik kazalari maalesef
I dinyanin ve tlkenin kaderi.

Yasanmamasi en buylk
dilegimiz. Bizler, can tasimanin
getirdigi yuksek sorumluluktan
dolayi kendi oto kontroliindi, oto
kritigini yapan firmalariz. Ama
bizim yapabileceklerimiz sinirli.
Buradan meslektaslarimiza
gecmis olsun, olenlere Allahtan
rahmet, ailelerine bassaglig
diliyorum. Cok aci bir tablo tabi.
2014 yilina boyle girmek
istemezdik.

Kazalarin nedenleri

Sektorimuzde ekonomik
kosullarin yarattigi sosyal ve
ekonomik bir travma var. Bu
travma, kazancgsizhk ve borglarla
birlikte sosyal ¢cokiintliye neden
oluyor; calisma kosullarini, insan
psikolojisini zorluyor. Bunlar goz
ardr edilecek konular degil.
Oczellikle ytiksek vergilerin
yarattiklariyla birlikte akaryakit
ve isletme giderleri, otobus
isletmeciligini sektorler arasi ve
sektor ici haksiz ve yikici
rekabete strtikltyor.

Lastikleri ekonomik
kosullardan dolay1 zamaninda
degistirmemek, baskasinin
ehliyetini kullanmak Bakanligin
¢cOzecegi sorunlar degil.
Firmalarin biraz sorumluluk
almasi lazim. Yol denetimlerinin
mutlaka yapilmasi lazim. Sirat
denetimleri cok iyi yapiliyor,
ancak kaptanlarin arag kullanma
strelerinin yeterli denetlendigine
inanmiyorum. Ikinci, Ggtinci
soforii araca koyamamak da
ekonomik travmanin yarattigi bir
sonuctur.

SRC egitimi verilmeden
belgesi veriliyor

Surtict egitimleri de
yetersiz. SRC egitimleri
verilmeden, belgeleri veriliyor.
Psikoteknik testleri yapilmadan
stirtictilik yapanlar var. Bize
gore SRC'nin altinin
doldurulmasi ve egitim verilmesi
gerekiyor. TOF olarak biz, Afyon
Kocatepe Universitesi ile isbirligi
yaparak, suriictlere ozellikle kis
kosullarinda kazalarin
yasanmamasi icin ¢ok ciddi
egitimler veriyoruz.

nedeni...

Beslenmeden dinlenmeye, ilag
kullanmaya kadar dikkate ve
teknik ara¢ kullanimina yonelik
egitimler veriyoruz. Buna
ragmen kaza olur mu, olur
tabii. Kazalar bazen insanin
kendi hatasindan bazen de karsi
tarafin hatasindan olur.

Avrupa’da siiriicii
egitimleri

Trafik Givenligi Platformu
ile glizel kararlar alindi. Ama
once ehliyet sorununun
coziilmesi gerekiyor. Toplu
tasima sdrdcdlerinin yeterli
egitimi almadiklarini iddia
ediyoruz, bunu da kanitlamaya
haziriz. Avrupa’da ozellikle
biyuk arac kullanimina geciste
kaygan zemin egitimleri
veriliyor: camurda, karda nasil
gidilir, kuru zeminden karl
zemine gegiste neye dikkat edilir,
frenleme sireleri nasil olur? lyi
otobiis soforii frene basmayan
sofordur. Frene bastiginiz zaman
olacaklari tahmin edemezsiniz.
Her frene bastiginizda otobiis
icindeki yolcu irkilir. Bu yaziyi
stirticulerimizin de
okuyacaklarini umuyorum. Ben
Istanbul’dan Ankara’ya kadar hig
frene basmadan giden kaptan
soforlerimizle seyahat ettim.
Tasinana gore egitim...

Likit ytkleri tasiyan
stirtictilere ayri egitim verilmesi
gerekiyor. Likit yikler hareketli
yuklerdir, likit yukler ayr, stirtic
ayri yere gider. Arabayi sallar,
savurur. Bu egitimlerin
verilmedigine tanik oluyoruz.
Bazi sivil toplum orgitleri ve
treticiler bu egitimleri vermeye
calistyorlar ama altyapilar
yetersiz. Trafik egitimlerinde bu
altyapi yetersizligini giderecek
acil bir diizenlemeye ihtiyac var.

Basbakanlik Genelgesi'nin
gerekleri kismen yapildi. Bunlari
bir an 6nce hayata gecirmemiz
lazim. Trafigi yonetmekte
sorumlulugu olan yetkililere bir
mesaj vermek istiyorum: B sinifi
ehliyet veren kurumla, E sinifi
veren kurumlarin altyapisinin
farkli olmasi lazim. Kaygan
zemin, buzlu, sulu zemin
testleri, likit ytk testleri, agir

my@ulusoy.com.tr

pekaslarin tasinmasina yonelik
egitimlerin verilmesi lazim.
Duble yollar yol giivenligi ve
biyutk konfor sagladi. Ancak
duble yollarin niteliklerinin
gelistirilmesi, trafik isaretlerinin
yeterli hale gelmesi, kara
noktalarin giderilmesi lazim.

Kar lastigi ve dis derinligi

Otobuslerde gekici
lastiklerin kar lastigi, on
lastiklerin dort mevsim olmasi
yeterli. Ancak bu lastiklerin dig
derinliginin de 6 milimden asagi
olmamasi sart. Bizde dis
derinligine yonelik bir mevzuat
yok. Bu diizenlemenin de bir an
once hayata gecirilmesi btiytik
onem taslyor.

Kaplama lastigin giinahi
yok

Biz kaplama lastiklere gtinah
buluyoruz ama kaplamanin bir
gtinahi yok. Lastikler, yeter ki,
ECR standartlarini tagtyan lisansh
yerlerde kaplansin. Denetim
yapmasi gereken Sanayi
Bakanhgi bu standarda sahip
olmayan tir kurumlara izin
vermemeli. Lastik ekonomik bir
degerdir. Onu yok etmemek
gerekiyor. Siz kaplamayi ticte bir
fiyata yaptirabiliyorsunuz. Dort
mevsimi bir arada yasayan bir
tlkeyiz. Bizde kuru zeminden
islak zemine, islak zeminden
buzlu zemine ne zaman, nerede,
ne zaman gegilecegi belli
olmadig igin surtculerin
ozellikle soguk havalarda
havanin derecesindeki degisime
bakarak dikkatli gitmesi lazim.
Bunun da egitimlerde anlatiimasi
sart.

Dijital-analog takograf

Kaza ile birlikte gtindeme
gelen dijital takograf konusuna
deginirsek, yar elektronik,
muihdrld, kapal analog
takograflar kullaniyoruz.
Dijitallerden sadece maksimum
stirate yonelik veriler

Mustafa
Yildirim

TOF Tiim Otobiisgiiler Federasyonu
Genel Bagkani

aliyorsunuz. Yeni dijitallerde son
durumu bilmiyorum ama mevcut
orijinal analog takograflar daha
cok fayda sagliyor; yolculugun
bitiintni, daha dogrusu
seyahatin bitinini rontgen gibi
gorebiliyorsunuz. Suriictinin
nerede ne kadar stratle gittiginin
kontrol ediyorsunuz. Analog
sistemlere artik midahale s6z
konusu degil. Bunlar muayene
istasyonlari veya servisler
tarafindan acilabiliyor.
Saricdleri iyi denetlerseniz,
hesap sorulabilecek hatayi
tekrarlamak istemediklerini
goreceksiniz.

Otogarlarda kaptanlara
dinlenme yeri

Biz her zaman otogar
projelerinin 6nemli oldugunu,
sektortin ihtiyaclar
dogrultusunda projelendirilmesi
icin de gortstnin alinmasinin
onemini vurguluyoruz. Otogar
projelerinde kaptanlarin
dinlenme alanlari yer almiyor.
Ozellikle kaptanlarin ucuz
sekilde konaklayabilecekleri
alanlarin olusturulmasi sart.
Bunun Tirkiye genelinde ulusal
proje olarak ele alinmasi gerekir.
Biz IETT soférii kullanmiyoruz,
aksam evlerine gitmiyorlar bu
soforler. Otobiis bagajlarinda
yatip yeteri kadar dinlenmiyorlar;
bitin bunlar mutlaka ¢ozilmesi
gereken sorunlarimiz. Bu kazalar
tek tarafli, karsi taraf yok.
Buradan c¢ikarilmasi gereken
sonug suriict tasit ve yol iliskisi.
Sonug: siirat ve fren. Ya siratli
olacaksiniz, ya da hatali fren
yapacaksiniz. Bunlari yapmak
icin dikkatsiz olmaniz gerekiyor.
Dikkatsizligi yeterli dinlenmemis
olmak tetikliyor. Onun igin bu
analizi dogru yapmaniz
gerekiyor. Sonucta kazalarin
nedeni strlict hatalari. Bu
kazalar ilk degil, son olmayacak.
Bunu 6nlemek icin alinmasi
gereken tedbirlerin yiizeysel
degil, kalici olmasi lazim.

evrecilig
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konforuyla

TAKDIR TOPLUYOR

Dogal gaz ile calisan Avenue CNG, cevreci 6zelliginin yani

sira; gucld klimasi, 1sitma sistemi ve ergonomik koltuklart ile

sehirici toplu ulasimi konfora donustdriyor.

AVENUE CNG

www.temsa.com
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Kalkinma zamani mi geldi?

ktisatcilarin, ekonomistlerin, ekonomi
I yoneticilerinin olacagini bildikleri gelismeler
simdilerde oluyor...

ABD, bastigi paralarla ekonomisini diizelme
yoluna soktu. Basilan paralardan birazi tGlkemize yle
hizla dolmustu ki dolar iyice ucuzladi o yillarda.
Doviz kredileri yayginlasti, herkes liranin "asir degerli"
olmasindan sikayet bile etti. Merkez Bankasi dolari bir
tarlt pahalandiramamisti, yillarca...

Bolluktan yararlandik; otomobilde ithalat yiizde
80'e tirmandi, kredi buytimesi ytizde 35 oldu, cari acik
ytzde 10'a ulasti.

ABD ekonomisinde diizelme baslayinca, bastigi
parayi azaltmaya basladi. Para bollugu da azalmaya
basladi. Dolar yiikseldi nihayet ve asiri degerli olan
Turk Lirasi da uygun bir degere geriledi, asirilik sikayeti
gtindemden dustd.

Fakat... Dolar o kadar da fazla ytkseldi ki Merkez
Bankasi bu defa Dolari kendi kaynaklarindan
bollastirma yoluna gitti. Satti, satti...

Kithik bastirtyor, Dolar yiikseliyordu. Baska seyler
de yapmak gerekti ve Merkez Bankasi bu defa Tl'nin
degerini arttirmak icin TL faizini ytkseltti, dolarin
yiikselmesini yavaglatti.

Simdi yeni denge noktasi olusacak; ytikselmis faiz,
biraz yiikselmis dolar, biraz pahalanmis finansman ve
karsiliginda biraz yavaslamis biylme, biraz
pahalanmig hayat, azalmayan issizlik. Uzilecegiz.

Turizm gelirleri artacak, ihracat gelirleri artacak,
aramal tretimi artacak, istihdam artacak, ithalat
azalacak, dis ticaret dengesi iyilesecek. Bunlarin
hepsinin ortak sonucu olarak cari acik azalacak, dis
finansman ihtiyacimiz yavaslayacak, sevinecegiz.

Etkin ve katilimci yonetim gerek!

ABD'de, para basmak 2014 sonunda duracak.
Japonya'nin ve AB'nin para basmasinin devami
bekleniyor, bagka konu, bunlarin hepsini biliyorduk...
Bilemedigimiz bir konu var sanki:

Yukaridaki tiziilme noktalarimiz bize benzeyen
tim tlkelerde var. Acaba bir durgunluk yaratacak mi?

ABD Merkez Bankasinin yeni Bagkani gecen
aylarda ABD ekonomisinin artik diinya ekonomileri ile
yakindan bagimli oldugunu bildiklerini; karar alirken o
ekonomilerin olumsuz etkilenmelerini en aza
indirmeye dikkat ettiklerini soylemisti.

Bu, onlari ¢alistirmaya, durdurmamaya dikkat
edecek demektir. Durdurursa eger, kendi de ardindan
durur, tekrar!

Gorecegiz.

Basilan bu paralarin bir de geri toplanmasi var.
Simdilerde hentiz konusulmuyor ama geregince
koyuyor planlarina, 2015'den itibaren, hem kamu, hem
ozel sektor. O hayat daha da sert olacak. Stkdar ki her
ilgili bunu biliyor. Bagka konu!
~ Konunun ‘bilenler'i yine “Yapisal
lyilestirme”lerden konusmaya basladilar; katma degerli
Uretim, tasarim ve yenilikgilik, Ar-Ge verimliligi...

Bolluk zamanlarinda bunlar akademik cevrelerin
alanlarinda ama uygulamacilarin dikkatlerinden uzakta
kalmiglardi.

Bu konular egitim, istihdama duyarh 6gretim,
paylasim, erisim, hukuk dizenlemelerini anlatiyor
sanki sevgili okurlar; yani ‘kalkinma'y...

Once gli¢li ekonomiyi kuracagiz, kalkinma
sayesinde gliclu siyasete kavusacagiz: Kendi
siyasetimize! H

[
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Yeni yilin ilk gtinlerinde yasanan
otoblis kazalari, kis lastigi
kullanimi ve denetimlere
yonelik yogun tartismalari da
beraberinde getirdi. Makina
Yiiksek Mtihendisi Alpay Lok,
kis lastigi mevzuati ve
denetimlere yonelik yeni
oneriler getirdi.

arayolu sehirlerarasi yolcu
B tasimaciligl son giinlerde

yasanan biiyliik kazalar
nedeniyle sikintili giinler yasiyor.
Kazalar bircok tartismay1 beraberinde
getirse de, bu kazalarin dniine
gecilmesi icin yapilmasi gerekenleri
ogrenmek icin Kislastigi.com web
sayfasmin kurucusu ve Frenteknik
firmasinin sahibi Makina Yiiksek
Miihendisi Alpay Lok’iin goriislerine
basvurduk. Alpay Lok, mevzuatta
yapilmasi gereken degisikliklere vurgu
yaptr: “Kis Lastigi Genelgesi 27 Kasim
2012 tarihinde yayimlandi. Daha sonra
10 Aralik’ta bir revizyon yapildi. Dag
icinde kar tanesi logolu kis lastigi,
binek araglarda ve hafif ticari
aracglarda zorunluyken, 10 Aralik 2012
itibariyle o zorunluluk kaldirildi ve
“M+S” yeterli goriildi. Bir kere su an
lastik genelgesi, ‘kis lastigi genelgesi’
degil, ad1 6yle ama yapilan
degisiklikten sonra bunun adi ne yazik
ki, ‘Dort Mevsim Lastigi genelgesi’
oldu. M+S dort mevsim lastigidir.
Uluslararasi bir yeterliligi ve standardi
yoktur. Hatta suiistimale acik bir
olaydir. Kisaca M+S standard: olmayan
her lastik tireticisinin kendisine ait
0zel standardinin olabildigi lastiktir.
Halbuki dag icinde kar tanesi olan ki,
‘buna 3 tepeli dag isareti’ (Ingilizcesi
3PMSF) diyoruz. Bu uluslararasi bir
standarttir. Bu standard: ancak kis
ozelligine sahip lastikler saglayabilir.
Her araca uygun bu lastiklerden var.
M+S aslinda kamyon ve ¢ekicilerde yaz
ve kis kullanilabilen bir miktar da
kaygan yolda kontrol saglama amaci
giiden bir lastik. Bizdeki mevzuat agir
ticariler icin Orta Avrupa tilkelerinde
uygulanan kis lastigi mevzuatinin
benzeri alindi. Orada da M+S agir
ticarilerde yeterli, ancak Kuzey Avrupa
iilkelerinde bu ii¢ tepeli dag icinde kar
tanesi olan gercek kis lastigi talep
ediliyor. Bununla ilgili tiim {iye
tilkelerde gecerli bir AB mevzuati yok.
iki lastik arasinda ne fark var: Ug tepeli
dag icinde kar tanesi olan ticari lastik
M+S’ye gore kaucuk malzemesi farkli
oldugu i¢in diisiik sicakliklarda yol

Otobiislerdek

enlitks
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Erkan
Yilmaz

tutusu daha iyi. Cikleti buzluga attiniz,
buzluktan cikarttiginizda kirilir: Yaz
lastigi kisin 6yle olur. Sehirlerarasi
otobiislerde otobiisiin 6n ve arka
tekerleklerinde “Ug Tepeli Dag i¢inde
Kar Tanesi” logosu olan “M+S Kis
Lastigi” takilmasi zorunlu olmalidir.

Dis derinligi ticari araclar icin
ayri konulmal

Alpay Lok, dis derinligine yonelik
uygulanan 1.6 milimetre kuralin
yetersizligine dikkat cekiyor: Uluslar
arasi standart 1.6 milimetre standarti
getirmis ancak bu c¢ok yetersiz bir
uygulama. Dis derinliginin binek ve
hafif arac kis lastiklerinde 4
milimetrenin altinda olmamasi
gerekiyor. 1.6 milimetre kabaga yakin
bir lastik ve siiriis glivenligi icin de ¢cok
tehlikeli bir durum. Avrupa’da bunun
agir tasitlarda 5 milimetreye
getirilmesi konusuluyor, hatta bazi
iilkelerde uygulaniyor. Bizde de
ozellikle ticari lastiklere bu tiir bir
uygulama getirilmesi gerektigini
diistintiyorum.

Uc tepeli dag icinde kar tanesi
(3PMSF) lastikler

Alpay Lok, ozellikle agir
kis kosullarinin yasandigi
dogu illerinde {ic tepeli dag
icinde kar tanesi
lastiklerinin kullaniminin
6nemini vurguluyor: Can
giivenliginin en ¢ok
arandig 6zellikle
sehirlerarasi otobiislerde
hele hele i¢ Anadolu ve
doguya giden
glizergahlarda dag icinde
kar tanesi olan biitiin
tekerleklere takili orijinal ya
da kaplama yine
kaplamanin da, sertifikasi
olmak kaydi ile bu tiir
lastikler kullanilmali.
Almanya’da bu tiir
tartigmalar var. Orada bir
farklilik var. Orada Trafik
Sigortasi, Kasko Sigortasi
aracin lastiklerinin uygun
olmadigin ispatlarsa
tazminat 6demiyor. Ayrica
siz, istedigini kadar
mevzuata uygun lastik
taktik deyin yolda kalirsa
arabaniz trafigi engellerse
polis size iki kat1 (g 80.-)
ceza veriyor. Almanya’da
hi¢ kimse M+S’in yeterli
oldugunu iddia etmiyor.
Ama ¢ok iyi M+S”ler var.
Onlar kis lastiklerinden
pahali. Ayrica 6n lastiklerin
de kis lastigi olmasi
gerektigini diistiniiyorum.
Frene bastiginizda, arka
tekerlekler yiik kaybettigi
icin arka taraftaki frene 6n
tarafin yardimci olmasi
gerekiyor. Fren
mesafesinde on tekerlekler
cok onemli. Lastikte de aym
sekilde sade arka
tekerleklere kis lastigi
taktiginizda, on taraftaki
lastikler yaz lastigi oldugu
icin viraj disina ¢ikma
direksiyon hakimiyetini
kaybetme riski var. Aracin
tizerine hangi lastikler
takabilecegine nihai karar
yeri arac lireticisidir. Her
arag ureticisinin de aracina
uygun yaz lastigi ve kis
lastigi alternatifleri onayh
lastikleri vardir.

Lastik denetimine
yonelik oneriler

Alpay Lok, lastik
denetimlerinin daha kolay
yapilabilmesine yonelik bir
Onerisi de var: 2010 yilinda
kas lastigi mevzuati

e

Almanya’da yenilendiginde Alman
Polis Sendikas1 (GdP) “biz bu lastikleri
kisin karda denetleyemeyiz bizim
isimiz bu degil” diyor. “Biz ancak kaza
yapan araclarin lastiklerini
denetleyebiliriz” diyor. Lastigi kontrol
eden kisi, kaplama lastigin sertifikali
olup olmadigini da kontrol etmekle
ylikiimlii olmali. Siz yol kenarinda bir
polisin karanlikta lastikleri bu detayda
kontrol edebilecegine inaniyor
musunuz, ben inanmiyorum. Ben bir
oneri gelistirdim ve bu 6nerimi de
Almanya’ya Alman Polis Sendikas1
(GdP)’na gonderdim. Kis lastigi logosu
boyal1 olsun, {iretimi de boyle yapilsin
ve disaridan bakildiginda polis
rahatlhkta gorebilsin. Ben bunu
Tiirkiye’'nin mevzuatina soyle
onerdim; Bir aracin tizerindeki
lastiklerin mevzuat sartlarina uygun
olup olmadig belgelendirilsin. Her
aracin kigs mevsimi girdiginde lastigini
taktiktan sonra yetkilendirilmis bir
kurum, yetkili arag servisi, yetkili lastik
servisi olabilir. Ya da Makina
Miihendisleri Odasi’'ndan egitim almis
yetkili mithendis olabilir. “Bu aracin
tizerindeki lastikler mevzuat sartina
uygundur, kaplamasi orijinal, profil
derinligi de, olciileri de uygun” diye bir
belgelendirme olsun. Ben bunu 2012
Kasim’daki 2.Lastik Calistay1'nda da
sundum. Kararlar icinde girdi. Her
hangi bir kaza oldugunda da kaza
tutanaginin icine bu lastik belgesi de
eklenir. Polisin karanlikta camurda o
buzda, lastiklerin tizerindeki M+S veya
Kis Lastigi Logosunu aramasini
istemek iskenceden farksizdir. 2918
sayili Trafik Kanunu'na islenebilir.
Trafik Kanunu’'nda kis lastigi ile ilgili
bir madde olarak ekli degil. Sadece bir
ceza maddesi (30/1a) var. Araclarda
lastiklerin uygun olmasi diye. Aracin
bir donanimi eksikse sizi yakaliyorlar.
80 lira ceza. 7 giinde bu eksikligi
gidermezsen, arabay1 bagliyorlar.
Buna bagli olarak konmus. Halbuki siz
bunu daha detayli tanim haline getirip
hem zorunlu bulunmasi gereken
teknik donanimlar icine
ekleyebilirseniz, Hem de bu kis lastigi
denetim belgesini de oraya yazarsiniz
ayrica bunu verebilecek kurumlari
Sanayi, I¢cisleri Bakanlig karar verir”

Kullanicilarin kis lastiginin yakat
tliketimini artirdigina yonelik
aciklamalarinin dogru oldugunu
belirten Alpay Lok, can giivenliginin
saglanmasinin maliyetlerin 6niine
gecmesi gerektigini vurguluyor: Kis
lastiklerinin hepsinin yakit tiiketimi,
yaz lastiklerinden daha yiiksek. Biitiin
araclar icin de boyle. Tercih edilen can
giivenligi mi bunun kararini otoritenin
vermesi gerekiyor. Otorite ben bu
kazalara raziyim diyecek mi, bu
miimkiin degil”

Ticari araclara ilave arag
muayenesi kurali

AB tilkelerinde ticari araglara
yonelik ilave ara¢c muayenesi oldugunu
belirten Alpay Lok, bu uygulamanin da
Tiirkiye’de bir an 6nce hayata ge¢mesi
gerektigini soyliiyor: Tiirkiye’'deki arac
muayenesi AB direktifine
(2009/40/EC) uygun. O direktifte
otobiislere de yonelik yilda bir kere
yapilmak iizere teknik olarak nelerin
kontrol edilecegini yaziyor. Ama bu
direktifte tiye tilkeler dilerlerse, ‘frenle
ilgili kasitlar1 degistirebilirler ya da ek
muayeneler koyabilirler’ diyor. Buna
dayanarak 6rnegin Almanya, yil icinde
ilave iic muayene daha yapiyor. Fakat

Lastik mevzuati yetersiz

Trafik kurallarinin
ulke yorumu

Almanlara gore trafik kurallar:
soyle yorumlaniyor; “izin verilmedigi
stirece yasak”, Fransiz’a gore;
“yasaklanmadig siirece serbest”,
[talyan’a gére “yasaklansa bile
sadece tavsiye”. Biz Turkler’e kuralin
uygulanmasini nasil saglayabiliriz,
sola doniis yasagini koyacagiz. Bir de
ilaveten buraya bir kapan koyacagiz.
Bu araba buradan igeri girmesin. Biz
mevzuatl yaparken de boyle
yapmamiz lazim. Mesele bu.

Dorsede zorunluluk
1 Aralik 2014'te

Romork tipi kis lastigi Orta
Avrupa’da zorunlu degil, yakinda
olacak. ESP’den dolay1 olacak. ESC,
2014-2016 araliginda cesitli tilkelerde
zorunlu hale geliyor...

Tiirkiye bu konuda énderlik
yapacak. Pirelli dorse kis lastigi
uretmekle, Tiirk ekonomisine 6nemli
bir avantaj getirecek. Yurtdisina
ihracat sansi olacak.

bunu ayr1 bir mevzuata gére yapiyor.
Normal periyodik muayene disinda yil
icinde 3 tane dana ilave muayene sarti
getirmis ve bunu 3 ayda bir olarak
belirlenmis. Bu 3 muayene dar ama
derindir. Giivenlikle ilgili parcalar1
kontrol ediyor. Lastik ve fren de bunun
bir parcasi. S6kme ve takmali detayh
muayene yapiyorlar. Bu muayeneyi de
akredite olmus yetkili arac servisleri
yapiyor. Tiirkiye’de servisler, bu is i¢in
akredite olabilirler. Siz ne kadar sik
muayene ederseniz, o komponetlerin
giivenligini o sekilde saglarsiniz. Isin

ir de ekonomik boyutu var.
Otobiisctiler diyecek ki “ben 6ldiim
bittim burasi Almanya degil, ben zaten
yasam miicadelesi veriyorum, bize
yeni maliyetler yiiklemek
istiyorsunuz”. Ekonomik boyut énemli
tabi ama ben yine insan hayatindan
daha 6nemli bir seyin oldugunu
diistinmiiyorum. Bir 6neri de, ticari
araclarin kisa girmeden 6nce bir
muayeneden ge¢cmesi yoniinde bu da
miimkiin.

Filo miihendisligi

Alpay Lok’tin is glivenligi
yasasinda oldugu gibi is giivenligi
uzmant istihdaminin yiik ve yolcu
tastyan firmalara yonelik de filo
miihendisligi olarak
uygulanabilecegini 6neriyor: Bu
sekilde sorumlulugu denetimi yapan o
belgeyi bulunduranin tizerine
atiyorsunuz. Herhangi bir sekilde
usulstizliik varsa onu sorumlu
tutuyorsunuz. O belgeye imza atanin
sorumluluk sigortasi yapmasini talep
edeceksiniz bunlar o kadar kolay
olmayacak. Biiytik filolara bu tiir bir
istihdami zorunlu tutulmasi,
kiictiklerinde bu hizmeti almasini
saglayacak kural getirilebilir. O
miihendis belli araliklarla kontrolleri
yapacak.

UDH Bakanhgi'nda teknik
komite

Alpay Lok, Sanayi Bakanligi
biinyesinde hizmet veren MARTEK
teknik komitesinin benzerinin
Ulastirma Bakanlig1 biinyesinde de
olusturulmasinin kazanimlar
saglayacagini belirtiyor: Sanayi
Bakanligi'nda MARTEK adi altinda bir
komite var. Ayda bir toplaniyorlar.
Motorlu Araglar Teknik Komitesi.
Tavsiye kararlar alintyor. Bunu
Ulastirma Bakanlig1 da yapabilir.
Teknik mevzuatlar burada tartisilir ve
tavsiye kararlar alinir. B
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Otomotiv Sanayi Dernegi 2013 otomotiv pazar rakamlarini acikladi.

Sehirici otoblis alimlar ile
4.027 adete ulasan otoblis
satislari otomotivde en
yuiksek biiytiyen tirtin oldu.

013 y1l1 Ocak-Aralik
2 déneminde toplam pazar,
2012 yili ayn1 donemine gore
ylizde 9 oraninda artarak 893 bin
adet diizeyinde gerceklesti. Ayni
doénemde otomobil pazarindaki
artis yiizde 19 diizeyinde

gerceklesti ve pazar 665 bin adede

yiikseldi.
2013 y1il1 Ocak-Aralik

doéneminde hafif ticari ara¢ pazari

bir 6nceki yilin ayn1 désnemine
gore ylizde 15 oraninda azaldi ve
pazar 189 bin adet diizeyine
geriledi.

2013 y1l1 Ocak-Aralik
doéneminde bir 6nceki yila gore

agir ticari arag pazar1 degismedi ve

pazar 40 bin adet diizeyinde
gerceklesti. 2013 yilinda 2012 yili
doénemine gore kamyon pazari

ylizde 8 oraninda azalarak 32 bin

adet diizeyine gerilerken, otobiis
pazari ise ozellikle kent i¢i yolcu
tasimaciligi talebindeki olumlu

gelismeler nedeni ile yiizde 67 gibi
onemli oranda artt1 ve 4.027 adet

Otohus pazari %127

oldu.
Son 10 yillik ortalamalara gore
toplam pazar yiizde 30,9
otomobil pazar yiizde 58,9
artarken, hafif ticari araclar (HTA)
pazari yiizde 16,4 oraninda
azaldi. Kamyon pazarinda 10
yillik ortalamalara gore ytizde 3,6
azalirken otobiis pazari ise yerel
yonetim alimlari ile yiizde 127,3
oraninda artis gosterdi.
Otomobil pazarinda 2012
yilinin ikinci yarisindan sonra
ithalatin pazar pay1 artmaya
basladi ve 2013 Aralik ayinda
ylizde 78 diizeyinde gerceklesti. B

Avrupayv

e Turkiye

Arac Pazar1 Degerl

Otomotiv Sanayii
Dernegi tarafindan
hazirlanan "2012-
2013 Aralik
donemi Avrupa ve
Tiirkiye Arag Pazari
Degerlendirmesi"
raporu yayinlandi.
Agdir ticari aracta
Avrupa lilkeleri
ytizde 6 bliytidii,
Tiirkiye bir 6nceki
yila gére ayni
kald.

azaldi ve 29
geriledi.

doneminde

onceki yilin

Otomobil Pazari

AB (27) ve EFTA
iilkelerinde otomobil
pazar12012 yili Aralik
ayinda 839 bin adet
iken, 2013 y1li ayn1
ayda ytizde 13
oraninda artmis ve 948
bin adet diizeyine
yiikselmistir.

2013 y1l1 Aralik
ayinda Tiirkiye
otomobil pazarindaki
artig yiizde 25
diizeyinde gerceklesti
ve pazar 101 bin adede
yiikseldi.

2013 y1l1 Ocak-
Aralik doneminde AB
(27) ve EFTA
Ulkeleri'nde otomobil
pazari bir 6nceki yilin
ayni1 donemine gore
ytizde 2 oraninda
azaldi ve 12,5 milyon
adet diizeyinde
gerceklesti.

Ayni donemde
Tirkiye otomobil
pazari bir 6nceki yila
gore ylizde 19
oraninda artt1 ve 665
bin adet oldu.

Toplam Ticari
Araclar Pazari

2013 y1l1 Aralik
ayinda, bir 6nceki yilin
ayni ayina gore, ylizde
34 oraninda artan
AB(27) ve EFTA
tilkeleri ticari arag
pazar1 176 bin adet
diizeyinde
gerceklesmistir.

Bu ayda
Tirkiye’de ise 34 bin
adet diizeyinde
gerceklesmis olan
ticari ara¢ pazari bir
onceki yilin ayni ayina
gore ylizde 14
oraninda azalmistir.

2013 y1l1 Ocak-
Aralk doneminde AB
(27) ve EFTA
Ulkeleri'nde ticari arag
pazari bir 6nceki yilin
ayni déonemine gore
ylizde 1 oraninda artti
ve 1.770 bin adet
diizeyinde gerceklesti.

Ayni dénemde
Tirkiye ticari arac
pazari bir 6nceki yila
gore ylizde 13
oraninda azaldi ve 228
bin adet oldu.

Hafif Ticari Araclar
Pazari

AB (27) ve EFTA
tilkelerinde Aralik ay1
hafif ticari arag satisi
bir 6nceki yilin ayni
ayina gore yiizde 18
oraninda artt1 ve 128
bin adet diizeyinde
gerceklesti.

Ancak Ttirkiye
hafif ticari ara¢ pazari
2013 y1li Aralik ayinda
bir 6nceki yila gore

2013 y1l1 Ocak-Aralik
Ulkeleri’'nde ticari arag pazari bir

ytizde 1 oraninda artti ve 1.770
bin adet diizeyinde gerceklesti.

Ayni dénemde Tiirkiye ticari
arag pazari bir 6nceki yila gore
ylizde 13 oraninda azaldi ve 228
bin adet oldu.

bin adet diizeyine

(27 Ulke) ve EFTA iilkeleri agir

AB (27) ve EFTA

ayni donemine gore
onemli bir orani

gerceklesmistir.
Ttiirkiye agir

Agir Ticari Araclar Pazari
2013 y1h Aralik ayinda AB

ticari arac¢ pazari, bir 6nceki yilin
ayni ayina gore yiizde 108 gibi

pazar1 2013 Aralik ayinda bir
onceki aya gore yiizde 3

QOO SN

nda artmis ve 49

bin adet diizeyinde

ticari arag oraninda artmis ve 5.878

2013 y1l1 Ocak-Aralik

EN DUSUK MALIYET ICIN
Bridgestone R179

Test edildi, onaylandi! Tiim treyler lastikleri arasinda en uzun é6miir de,*

huy

i

adet

diizeyinde gergeklesmistir.

Pazar 10 Yillik 2013 |Degisim %
(x 1.000) |Ortalama

Toplam 682.2 893.1 30.9
Otomobil | 418.3 664.7 58.9
HTA 225.7 188.7 -16.4
Kamyon 33 31.8 -3.6
Otobiis 1,772 4,027 127.3

déneminde AB (27) ve EFTA
Ulkeleri'nde agir ticari arag
pazari bir 6nceki yilin ayni
donemine gore yiizde 6
oraninda artti ve 349 bin adet

diizeyinde gerceklesti.

Ayni dénemde Tiirkiye agir
ticari ara¢ pazari bir 6nceki yila
gore degismedi ve 39.746 adet

oldu. ®

KILOMETRELERCE }——

kilometre basina en diigiik maliyet de Bridgestone R179'dal**

Rakip 1

| BSR179

Kilometre Basina

G

Rakip2 | Rakip 3

Omiir Endeksi

Maliyet Endeksi | 100 | 98 |

| BSR179

Rakip 1

bridgestone.com.tr

|

Rakip2 | Rakip 3

81 | 74

Milimetre dis derinligi basina yaptigi kilometre.

100 |

97 | 92 | 77

Test, Brisa Saha Miihendisligi tarafindan Adana merkezli SCANIA — G420 & R420 (4x2) model araclarda yapiimistir.

ylizde 17 oraninda

Dr. Zeki
Donmez

Kazalarin sorumlusu
oncelikle tasimacidir
vermiyoruz. Bu, asla gormezden gelme

G dustincemizden degil. Bunlarin agir psikolojisinin
okuyucular tizerine cokmesini istemememiz 6nemli. Artan
son kazalar bunlar hakkindaki kisisel goriislerimi yazmami
zorunlu kildr.

Bagskasini sucla!

Kazalara iligkin dstinceleri sorulan tagimacilar ve
onlarin sivil toplum orgitlerinin temsilcilerinin ilk yaptigi is
kendilerinin sorumluluklari olmadigini belirtip bagkalarini
suglamak, soruldugunda hemen hig diistinmeksizin
yapilabilecek her seyi yaptiklarini soylemektir. Acaba gercek
bu mu?

insan faktori

Kazalara iligkin istatistiklerde cok biiytik pay stirticii
kusuru olarak goriilir. Tasimacilar bunu pek sevmezler. Kendi
sorumluluklarini az gostermek ve bu sorumluluklar icin
tazminat 6demekten kacinmak icin devletin boyle
gosterdigini soylerler. Ben ise buna katilmiyorum. Aciklamaya
calisacagim tizere; asli kusur stirGctide ve bu kusuru
engelleyemeyen tasimacilardadir. Tabii ki biz, ticari araclar
hakkinda konusuyoruz.

Yol faktoru

Suphesiz ki yol yeterliligi kazalar acisindan ¢ok énemli.
Bu yeterlilik icinde iki husus aklima geliyor: Birincisi yol
miktari, yani cok fazla yol veya cok seritli yol olmasi. Béylece
yogunluk azalacag, imkanlari zorlamak gerekmeyecegi icin
kazalar azalacak. Otekisi ise yolun kalitesi. Teknik yonden
uygun yollar tabii ki kazalar azaltir.

azetemizde kazalara iliskin haberlere pek yer

Son dénem

Son yillarda yol yeterliligi her iki anlamda da iyilesti.
Bolinms yollar solamaya bagli kazalari 6nemli 6lctide
azaltti. Gerek karsidan gelen aracla gerekse takip edilen veya
sollamada aralarina girilen araglarla ilgili kazalar ¢ok dusti.
Ustelik bunlarin bir kismi kafa kafaya dedigimiz kaybin biiyiik
oldugu kot kazalar idi.

Yol bakimi

Yolun olmasi yetmez. Degisik nedenlerle meydana gelen
asinma, yipranma ve bozulmalarin zamaninda iyilestirilmesi
gerekir. Aksi halde iyi yolda dahi olumsuz sonug
kacinilmazdir. iklim kosullarina tedbir alinmasi da buna
dahildir. Zaten egim vs. yoniinden iklim kosullarina uygun
olmasi gereken yollarda donma vs.ye karsi tedbirlerin
zamaninda alinmasi gerekir.

Aksi halde...

Yolun yeterliliginin ve sartlarinin iyi olmamasi
kazalardan yolun sorumlu olmasi anlamina gelir mi? Bana
gore hayir. Her siirticti yolun bilinen sartlarina gore hareket
etmek, mevcut imkanlarla yetinmek zorundadir. Kalabalik
veya buzlu yolda dikkatli ve sabirli olmak gerekir. Belli bir
saatte yolu kat edip belirli saatte bir yere varmak gerekliligi bir
savunma olamaz. Yani “mecburen hiz yapiyorum”
denilemez.

Stiphesiz ki stirtictintin yol sorumlulugu sinirsiz degildir.
Hic kimseden “ya yolda bir cukur olustuysa, ya yola bir cisim
diisttiyse” diye diistintip cok yavas gitmesini bekleyemezsiniz.
Burada ticari arag surtictileri yol kosullarini bilme bakimindan
biraz daha sorumludurlar.

Denetim

Stiphesiz ki stirticii ve araglarin sefere ve siriict
davraniglarinin seyir kurallarina uygunlugu acilarindan
denetim cok énemli. Denetim, karsidakinin kusursuz
olmasinin istenmesidir; yoksa “beni denetleyin de hata
yapmayayim” denemez. Yani tasimacinin kendi kusurlari
denetim yetersizligiyle aciklanamaz. Iki tagimaci arasinda
meydana gelen kazada taraflar kars tarafin denetimini istese
de aslinda her iki tarafin kusuru da denetim kusuru degil,
tagimaci kusurudur. Bagka bir aracin karismadigi yoldan
cikma, bir yere ucma gibi kazalardan timiiyle tagimaci
ve/veya suriictisii sorumludur. Ancak 6zel arag kusurdan
meydana gelen kazalarda tagimacilar denetim savunmasi
yapabilirler.

Terminalden kalkig

Tarifeli tagimacilar adina konusanlar, sikca terminalden
kalkmayan diger tarifeli tagimacilan suglarlar. Halbuki bunlari
sayisi ve kazalardaki payi cok azdir. Kazalarda terminalden
kalkma zorunlulugu olan ve biyiik 6l¢tide de buna uyan
tarifeli tasimacilarin payinin ytksekligi dikkat gekicidir. Bu da
sefer hizlariyla iliskilendirilebilir. Terminal kalkis zorunlulugu
olmayan tarifesiz tagimalarin daha kusurlu oldugunu
soylemek mimkun degildir. Amaci hedef saptirmak veya
terminal gelirini arttirmak olan terminal digi kalkis iddialarina
fazla itibar etmemek gerekir. Aksi dogru olsaydi tim
tagimalari terminalden yaptirmak gerekirdi. Terminallerin
menfaatini savunanlar bundan ¢cok da memnun olurlard.

Terminal denetimlerine evet, ama asli olarak tarifeli-
tarifesiz, yolcu-yiik, ticari-hususi ayrimi olmaksizin tim
tagitlara daha yogun yol denetimi esas olmalidir.

Tagimac diisiinmeli. ..

Tagimacilar 6nce kendi sorumluluklarini kabul edip ne
yapabiliriz sorusunu sormali. Araglarin ve strtctlerin sefer
oncesinde polis denetimine gerek olmaksizin tagimaci
tarafindan denetlenmesi, seferlerde siirat istenmemesi aksine
yol ve iklim kosullarina gore daha dustik hizda seyir istenmesi
cok 6nemlidir. Bunun icin firmalarda bagsof6r gibi bir unvani
olabilecek kontrol gorevlileri diistintilebilir. Hatta her seferin
en azindan baslangicinda bir rapor tanzim edilmesi bile
istenebilir.

Bir oneri de su olabilir: Medyanin, tagimacilara “kazalar
hakkinda ne dustintiyorsunuz” veya “kazalardan kim
sorumlu” gibi cevabi belli sorular yerine “kazalari 6nlemek
icin tasimaci veya onlarin orgiitt olarak -baskalarini hedef
gosterme disinda- ne yapiyorsunuz” diye sormasi faydali
olabilir.

Bu arada tagimacilarin ve strtctilerin ekonomik olarak
zorda olmasi kazalari etkilese de siiriict ve araglara iligkin,
yorgun siiriict, eski lastik, bakimsiz arac gibi tedbirsizlikler ile
stirtictilerin dikkatsizliklerinin ekonomik imkansizliklarla
aciklanmasi kabul edilemez.

Sigorta konusu

Sadece kazalara bakis acisindan 6nemli bir 6rnek teskil
etmesi nedeniyle sigorta diistincesini 6rnek vermek isterim.
Zorunlu sigorta teminatlarinin yiiksek ve primlerinin herkese
esit olmasi iyi ile kétiiyt ayni kaba koymaktir. Kim ki bunlari
istiyorsa, kotiiden yanadir. Neyse ki artik sigorta primleri
serbest piyasada belirleniyor da yiiksek prim yoluyla kotiilere
kiiciik de olsa bir ceza dustiyor.

Tagimacilarin bireysel sorumlulugu esastir. B
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Mengerler Istanbul'dan 50 Axor teslimat

Ozsec Beton ve Balkaya Nakliyat
firmalarinin sahibi Nesrullah Balkaya,
Mengerler istanbul’dan 50 adet
Mercedes-Benz Axor 1840 kamyon
satin aldi, 40 adet kamyon da takasa
alind..

engerler Istanbul Kamyon Satis
Miidiirii Aytolan Yilmaz ve Kamyon

Satis Danismani Kenan Usluca, firma

sahibi Nesrullah Balkaya'y1 Habipler Beton
Santralinde ziyaret ederek tesekkiir plaketi
sundu.

200 araclik filo
Ozsec Beton ve Balkaya Nakliyat sahibi

Nesrullah Baklaya, toplamda arag parklarinda
yaklasik 200 araca sahip olduklarini belirterek,

yaklasik 20 yildir Mercedes-Benz marka

kamyonlar ile yillar 6nce basladigi sektore yine

Mercedes-Benz ile yola devam etmenin
gururunu yasadigini belirtti.

Mengerler’den
7 Travego,

4 Tourismo
teslimati

ireysel otobiisctilerin giderek
B azaldiginin konusuldugu siirecte yeni
yilin ilk yatinmcilar arasinda bireysel
otobiisciiler de bulunuyor.

Midyat Seyitoglu Turizm'e
4 Travego

Midyat Seyitoglu Turizm firma sahibi
Muhammed Akkurt, 4 adet 2013 model
Travego 15 SHD tip aracini teslim ald1.
Firma yeni yatirnminda 5 aracini da takasa
verdi. Teslimatta ti¢c kusak bir arada
bulunmanin mutlulugunu yasadilar. Dede
Mehmet Emin Akkurt, amca Ata Akkurt ve
torun Muhammed Akkurt araglari
kaptanlarla birlikte teslim aldilar.

Adali Turizm’e 1 Travego

Adali Turizm, 2012 model Tourismo 15
RHD aracini takasa vererek 1 adet 2013
model Travego 15 SHD otobiisii teslim ald1.
Arag Istanbul Seyahat filosunda hizmet
verecek.

Nebi Kart Nakliyat’a Tourismo

Konya Metro filosunda bireysel
otobiiscti olarak hizmet veren Nebi Kart
Nakliyat sahibi Murat Kart, 1 adet aracini
takasa vererek 2013 model Tourismo 15
RHD aracini teslim aldu.

Selman Reklam’a 2 Tourismo

Mersin’de reklamcilik isi ile ugrasan
Selman Ebe, 2 adet Tourismo 15 RHD
otobiis yatirimi yapti. Sirket, yeni yatirim
icin iki aracini takasa verdi. Araclar Mardin
Seyahat firmasinin filosunda hizmet
verecek.

Duizce Berceste Tesisleri'ne
2 Travego

2 arag takasa verilerek 2 adet 2013
model Travego 15 SHD yatirimi yapildi.
Araclar Diizce’de bulunan tesislerde servis
tasimaciliginda hizmet verecek. B

Brisa, Profleet ile

500 bin lastige dokunacak

Filo yonetim ¢6zlimlerini tek
cati altinda birlestiren Profleet
hizmeti ile, 2013 yilinda bircok
filonun operasyonel
maliyetlerinde tasarruf
saglayan Brisa, bu yil da 6zel
egitimli 100 Profleet Danismani
ile 65 bin arac¢ ve 500 bin
lastige hizmet vermeyi
hedefliyor

trkiye’de ilk kez filolarin
Tbeklentilerine tam anlamiyla

cevap verebilecek bir tiriin ve
hizmetler biitiiniinii, “360 derece

L1

Ez-:\ndag k plémla L

danismanlik” anlayisla hayata geciren
Brisa, maksimum tasarruf
saglanmasina yonelik siirdiiriilebilir
filo yonetim ¢éziimleri sunuyor.
Profleet filo yonetim c¢oziimleriyle
filolara ekonomik ve cevresel katma
deger sunmay hedefliyor.

Brisa, gectigimiz y1l icinde 73
Profleet Danigsmani ile 300 tanesi yeni
olmak iizere, 2000’e yakin filo
miisterisinin ihtiyaclariyla birebir
ilgilenerek, yaklasik 40.000 aracin ve
300 bine yakin lastigin bakiminm
gerceklestirdi. 2014 yilinda ise 100
Profleet Danigsmani ile 65 bin arac ve
500 bin lastige hizmet vermeyi
hedefliyor.

BRIOD
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Brisa'nin Cut-Cure teknolojisi
lastige deger katiyor

Brisa'nin 360 derece lastik
yonetimi anlayisinin en 6nemli
degerlerinden biri olan Bandag
kaplama isinde Cut-Cure
teknolojisiyle yeni bir donem
bashyor.

risa, lastik yonetimi isinin en
B degerli bilesenlerinden biri olan

kaplama ile ilgili markasi
Bandag’in Cut-Cure sistemiyle dontim
noktasi olusturuyor. Sektdrde “orbit
kaplama” olarak bilinen yontemi
kullanan Cutcure kaplama
fabrikalarinda, Brisa’da iiretilen ve
ozel bilesimi olan Cut-Cure markal
kaucuk kullaniliyor.

Brisa, Cut-Cure sistemini, zor
sartlarda ¢alisan (liman, maden) yol
dis1 is makinalarinin kullanimi i¢in
ozel olarak gelistirdi. Konvansiyonel
kaplama yontemlerine gore ¢cok daha
dayanikli olan Cut-Cure sistemi, zorlu
sartlarda calisan agir is makinalarinin
en biiyiik kurtaricisi olarak goze
carpryor.

Brisa Pazarlamadan Sorumlu
Genel Miidiir Yardimcisi Levent
Akpulat “Brisa olarak 360 derece lastik
yonetimi ile miisterilerimize
kattigimiz degere odaklaniyoruz. Bu
isin en degerli bileseni soguk
kaplamanin mucidi Bandag
markasiyla gerceklestirdigimiz
isbirligiyle birlikte kaplama konusu.
2013, Brisa icin kaplama alaninda
yenilikler y1l1 oldu. Tiirkiye’de 22 yildir
basariyla yiirtiyen soguk kaplamaya
Cut-Cure dedigimiz kaplama
sistemini de ekledik. i makinasi
lastiginde soguk kaplamada

Continuum markamiz da sektoriin en
giiclii lastik kaplama ¢oziimlerinden
biri olmaya devam ediyor. Cutcure’le
de sektérde onemli bir fark
yarattigimiza inaniyoruz. 2013’
kaplama olarak hedeflerimizin
tizerinde tamamladik, 6zellikle Cut-
Cure olarak hedefimizi astik. ilk yil
olmasina ragmen 1.000’e yakin talep
geldi. 2014 yil1 icin3 kat biiylime
ongoriiyoruz” diye konustu.

Halen Trabzon, Ankara ve [zmit'te
3 noktada, hem Cut-Cure hem de
Continuum sistemiyle hizmet sunan
Brisa, talebe gore tesis sayisini
artirmay1 hedefliyor. B

Profleet
kapsamindaki
coziimler

Mobilfix

Diinyada gelistirilen ilk
ve tek mobil TIR bakim
servisi olan Mobilfix, agir
ticari araclara yerinde
servis ve bakim hizmetleri
sunarak, ara¢ sahiplerinin
zamandan ve maliyetten
tasarruf etmesini ve is
stirekliliklerini
korumalarini sagliyor.

Filofix

Profleet kapsaminda
Brisa, Filofix ad1 altinda
filolara 6zel 7/24yol yardim
hizmeti de saghyor. Yolda
bir sorunla
karsilasildiginda,
Tiirkiye'nin ve Avrupa’nin
her yerinden Filofix’i
arayarak, Tiirkce hizmet
almak miimkiin.

Aspects+

Brisa, Profleet
kapsamindaki lastik takibi
ve hizl 6l¢tim gibi
hizmetleri “Aspects+” ad1
altinda bir programla
filolara sunuyor. Aspects+
ile filolardaki biitiin
araclarin faaliyet gosterdigi
operasyon alanlarina
gidilerek aks detayina kadar
tiim lastikler 6l¢timlenir ve
aninda raporlanir, bu
sayede dogru lastik bakimi
ve servis hizmetleri dogru
zamanda yapiliyor.

ProPratik

2013 yilinda ilk
ProPratik magazasini acan
Brisa, bu konsept ile agir
ticari arac sahiplerinin,
lastik ve kaplama basta
olmak iizere, kamyon ve
otobiislere yonelik bir¢ok
iiriin ve hizmete ayni ¢ati
altinda erisebilmelerini
saghyor. ProPratik
magazalarinda,
Bridgestone ve Lassa'in
otobiis-kamyon
segmentindeki tirtinleri ile
Bandag lastik kaplama,
temel arag ve lastik bakim
hizmetleri veriliyor.

Cumhur
Aral

cumhuraral@gmail.com

Duygusuz olmaz!

insan beyni ve karar alma tizerine yaptigi
arastirmalarla ¢igir acan Antonio Damasio’nun
bir hastasi olan Elliot kaza gecirir ve beyni hasar
gorur. Elliot'un bilgisinde, hafizasinda, mantik
yurtutmesinde hicbir eksiklik yoktur. Kusursuz
konusmakta, soyut matematik problemlerini
¢ozmektedir. Ancak en siradan kararlari bile
veremez haldedir. Clinkii kaza, Elliot'un
duygusal beynine zarar vermistir. Bittin bilgilere
sahip olmasina ragmen, bu verileri islerken
ihtiyac duydugu duygulara ulasamadig) icin
Elliot, karar alamaz olmustur. Damasio’nun
calismalari, insanin duygusuz karar alamadigini,
tercih yaparken duygularin vazgecilmez
oldugunu kanitladi.

Distinsel beyin insan beynine sonradan
eklenmistir. Distinsel beyin yavastir, hemen
karar veremez, bir seyi anlamaya calisirken daha
iyi karar verebilmek icin ayni zamanda
ertelemeye de yatkindir. Eger her glin yaptigimiz
secimleri, sadece mantigimizi kullanarak
yapsaydik, hem ¢ok zaman harcar hem de ¢ok
yorulurduk; yolda karsidan karsiya gecmek, bir
yemek secmek gibi kolayca yapilan isler bile
eziyet olurdu. Alinacak her kararda bitiin
bilgileri toplamak, bttin olasiliklar distinmek,
bunlari degerlendirmek ve sonunda bir karar
almak gibi bir yol izleseydik hayat yasanmaz
olurdu.

Uyaran, ihtiyaclari degerlendiren,
alternatifleri derecelendiren, iyi veya kotinin
bilgisini veren duygulardir. Duygu, bilgiye anlam
ve baglam katar. Duygu olmadan bilginin bir
degeri yoktur. Elliot'un biitiin bilgilere sahip,
mantiginin ¢cok berrak olmasina ragmen karar
alamamasi duygulardan yoksun olmasindandir.
Insan 6nemli 6nemsiz butin kararlarini
duygularini ve mantigini birlikte kullanarak alir.

Pek cok sirket, eski aliskanliklardan
kurtulamayip insanlari mantik yoluyla ikna
edecegini zannederek bosa caba sarf ediyor.
Arastirmalar, insanlarin “satin alma digmesine”
basmak icin duygularini harekete gecirmenin
sart oldugunu kanitladi. Bir marka ne kadar ¢ok
duyguyu harekete geciriyorsa tiiketiciyle o kadar
cok yakinlik ve gticlti baglar kuruyor. Satin alma
streci “mantikla” degil, “hissederek” bagliyor.
Once duygularla karar veriyor ve sonra verilen
karari mantik zeminine oturtmaya calisiyoruz.

Sadece 6zel hayatta degil is hayatinda da
karar alirken duygular son derece belirleyicidir.
Her kararini mantikla aldigini iddia eden
isinsanlari bile buytik ortaklklara ya da projelere
imza atarken duygulariyla karar verirler.

Eskiden duygularin “degisken”,
“anlasiimaz”, “kaygan”, “kontrol edilemez”,
dolayisiyla “gtivenilmez” oldugunu zannedilirdi.
Insanlik, akli yiiceltip duyguyu ikinci plana itti.
Opysa bugtin birakin ikinci plana atmayi duygular
olmadan karar bile alinamadigi anlasiliyor.

Herkes, kendinden baslayarak insani daha
iyi anlamaya calismalidir. Insanlari hig
yargilamadan oldugu gibi kabul etmelidir.
Insanin hi¢ sahip olmadigi akilciligl, insanda
varmis iddiasinda bulunulmamalidir.

Elbette akil insana 6zgi bir 6zelliktir ama
insanin her kosulda akilci kararlar aldigini iddia
etmek, insani hic anlamamak demektir. Insanin
sadece akhyla karar aldigini zannetmek, sadece
gerceklerden koparmakla kalmaz ayni zamanda
hem 6zel hayatta hem de is hayatinda buyuk
yanhslara surtkler.

Begensek de begenmesek de insan
duygulariyla ve sezgileriyle karar alan, zafiyetleri
olan, karar verirken fazla mantikli olamayan bir
canlidir.

Dinyanin en akilli canlisi olsa bile durum
budur. |
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Uluslararasi nakliyeciler UBAK belgesine karsi cikiyorlar

UBAK konusunda vanildik:

o milyar dolar zarar ettik

UND Baskani Cetin Nuhoglu, “Biz bu
belgeye sahip arkadaslarin hizmet
ihracatina destek olmak ve déviz
gelebilmesi icin senelerce UBAK
belgesinin en bliytik savunucusu
olduk. Cok btiytik bir yanilgi
icindeymisiz. UBAK belgesi su
haliyle Tuirk tasimaciligina zarar
veriyor. UBAK belgesinin bize 10
yilda verdigi zarar 5 milyar Euro”
dedi.

luslararasi Nakliyeciler Dernegi
l | yonetimi bu yilki en 6nemli hedefini
UBAK belgelerinin getirdigi
sorunlara ¢6ziim bulmak olarak belirledi.
“Tirkiye’'nin ihracatindaki Tiirk
tasimacilarinin paymi artirirken ne
korumacilik istiyoruz, ne tesvik istiyoruz, ne
de ayrimcilik istiyoruz” diyen UND Baskani
Cetin Nuhoglu, cok net bir mesaj
verdiklerini soyledi: “Esit sartlar altinda, her
tilke ile rekabet etmeye haziriz. Ama siz bir
baska tilke kamusunu, sivil toplumunu
yanina alarak Tirk tasimalarini
engellemeye calisiyorsaniz, bu bizim kabul
edecegimiz ve susacagimiz bir model
degil.”
Tasimacilik engellenemez

Nuhoglu, tasimaciligin
engellememesine yonelik, 159 iilkenin 3
Aralik 2013’te Bali’deki Diinya Ticaret
Orgiitii'niin toplantisinda attiklar1 imzaya
degindi: “Diinyanin refahinin gelismesi,
tilkeler arasindaki gelir dagiliminin
saglanabilmesi i¢in tasimacilik
engellenemez. Bu Diinya Ticaret
Orgiitiiniin temel yasasidir. DTO tiyesi
hicbir iilke, kendi tilkesi tizerinden gecerek,
bagka bir iilkeye tasima yapmay1
engelleyemez. Gerek miktar olarak, gerek
mali fiyat olarak herhangi bir vergi ile
engelleyemez. Bu paraf ile ilgili anlasma
Temmuz 2014’te imzalanacak.”

Transit gecisleri konusmayacagiz

Nuhoglu, hi¢bir KEK ve KUK
toplantisinda transit gecisi
konusmayacaklarini sdyledi: “Biitiin diinya
biliyor ki, serbest ticaretin 6niindeki her
tlirli engel kaldirilmali. Bu BM’nin, AB'nin
de temel hedefidir. UND olarak net
kararimiz su: Hicbir KUK ve KEK
toplantisinda transit gecisi
konusmayacagiz. Romanya, Bulgaristan,
Italya, Avusturya ile yaptigim KUK
toplantilarinda ikili tasimayt, tigtincii tilke
tasimalarini konusabilirim. Ama transit
konusu; iki {ilkenin birbiri ile oturup
konusacagi tartisacagy, birbirine hal verip
alacag1 veya bunu kotii niyetle kullanacagi
bir tasima modu degildir. Transit gecis,
insan hakki gibidir. Transit gecis
uluslararasi kabul gérmiis adalet kavrami
gibidir. Bunu net bir sekilde tanimlayacagiz.
UND olarak bu konuda tek tavrimiz bu.
Higbir tilke ile transit konusunu konusmayi
siddetle reddediyoruz. Bunun i¢in de eger o
tilkeler transit konusunu giindeme getirdigi
zaman hicbir toplantida olmayacagiz. Bunu
hem kendimi hem iilkemiz acisindan bir
onur meselesi yaptigimizin alt1 ¢izilerek
bilinmesini istiyorum.”

Sivil toplum ve kamu el ele

TOBB, TiM, TUSIAD, MUSIAD gibi
orgiitlerin ve kamunun 6nderliginde
aldiklar1 bu kararin hayata gegmesine
yonelik calismalar yiiriiteceklerini
vurgulayan Nuhoglu, “Ismi Italya’dan
alinan Patronati Fonunu biz de
olusturmaya basladik. Bireysel olarak bu
miicadeleyi belki veremiyoruz, ama
olusturulmus olan bu grup tiim bu tilkelerle
miicadelesini birebir yapacak. Belki 20
tilkede 20 dava acilacak, bu konu ile ilgili
lobi faaliyetleri icin calismalar yapilacak. AB
iilkeleri, AB Komisyonu, Diinya Bankasi,
Diinya Ticaret Orgiitii nezdinde var

gliclimiizle bu miicadeleyi verecegiz.
Cografyadan dolay1 bir bagka tilkeyi
tahakki{im altina alamazsiniz. Senin
tilkenden gececegim diye, gecme kurallarini
ve sartlarini sen belirleyemezsin. O zaman
Diinya Ticaret Orgiitii’'niin o anlasmasini
reddediyorsun demektir. 2014 yili bu
konuda uluslararasi nakliyenin ne gerekirse
yapacag yildir. Bunu hak etmiyoruz,
Tiirkiye'nin zenginlesmeye ve biiytimeye
ihtiyaci var. Bunun da tek yolu Tiirkiye nin
ihracatidir” dedi.

UBAK sekretaryasi

UBAK belgelerinin ihracata katkisi
oldugunu inanarak ¢ok biiytik bir yanilg
icinde olduklarini da ifade eden Nuhoglu,
“UBAK yeni ismi ile ITP 43 iilkenin
ulastirma bakanlarinin yan yana gelerek
olusturduklar bir platform. Her 6 ayda bir
43 iilke bakanlarinin katilmasi ile iiye
iilkelerin tasimaciliginin sorunlari
konusulur. Onun da tek gayesi; tilkelerin
birbirine uyguladiklari kotalari, transit
tasimalarinin 6niindeki engelleri
kaldirmaktir. Onun i¢in UBAK belgelerini
tanzim etmislerdir. Yani bu 43 {iilke belli
kriterlere gore serbest gecis haklarint UBAK
sekretaryasindan alarak kullanmaktadirlar.
Yani diyor ki, ticaretin dniindeki engelleri
kaldirmak istiyoruz. Kotasiz serbest
ticaretin, transitin 6niinde hicbir engel
olamayacak sekilde gelistirilmesini
istiyoruz. Tiirkiye UBAK konusunda en fazla
belge sahibi olan iki {ilkeden biri. UBAK
belgesinin temel gayesi kendi iilke arasinda
iki lilke arasindaki tasimay1 yapabilmektir.
Biz bu belgeye sahip arkadaslarin hizmet
ihracatina destek olmak, hizmet ihracati
sonucunda doviz getirebilmesi i¢in
senelerce UBAK belgesinin en biiyiik
savunucusu olduk. UBAK belgesi Tiirk
nakliyecileri i¢in cok 6nemli diye olmazsa
olmaz olarak degerlendirdik. Cok biiytik bir
yanilgi icindeymisiz. UBAK tamamen
Tiirkiye ve Tiirk nakliyecisinin aleyhine
calisiyor; hepsinden 6te yaklasik 80 bin
tasimamizi, ihracatimizi direkt Fransa’ya
Almanya'’ya, Ingiltere’ye, italya’ya, Rusya'ya
taslyan bir model haline geldik. Biz iki tilke,
ti¢ iilke arasinda tasima yapacakken, bunu
Diinya Ticaret Orgiitii'ne, Avrupa Birligi'ne
attigimiz imzanin verdigi sorumlulugu

yerine getirmeyenlere kars! transit gecmeye
kullanmuisiz. Hani bu, benim hakkimdi?
Hani adalet gibiydi bu transit gecis? UBAK
belgelerinin bu haliyle verilmesine artik
siddetle karsiy1z. Eger ayni sekilde transit
problemim bu sene icinde ¢oziimlenmezse,
1 Ocak 2015 itibari ile UBAK belgesi ile
Tiirkiye'ye hi¢ kimse giremeyecek. UBAK
belgesini ben de kullanmak istemiyorum.
Cok basit bir hesapla 80 bin tasimami
UBAK belgesi ile onlar yapiyorlarsa, ben de
bu 80 binden pay alirim. Transit olarak
zaten gecmem. UBAK belgesi su haliyle
Tiirk tasimaciligina zarar veriyor. UBAK
belgelerini ben ticiincii tilkelerde
kullanabilsem hic Tiirkiye'ye ugramadan
tasima yapabilsem {ilkeye senelik 492
milyon Euro doviz gotiirecegim. 10 senede
5 milyar Euro’yu konusuyoruz. Bu UBAK
belgesinin bize 10 yilda verdigi zarar 5
milyar Euro. Benim transit gecis hakkim
gasp edildi ve ben 5 milyar Euro’yu ¢ope
attim. UBAK belgesi kullaniminin bizim
tarafimizda bir magduriyete yol actig1
ortada. 2014 yili UBAK kullaniminda
transitin yeniden sorgulanacagi ve
muhakkak ¢oziilmesi gereken en 6nemli
tehdit olarak goriiyoruz. Biz UND {iyeleri
olarak hi¢bir belge almayacagiz. Hicbir
belge ile Tiirkiye girisine miisaade
etmeyecegiz” dedi.

2014 degerlendirmesi

Cetin Nuhoglu, 2014 yilina yonelik su
degerlendirmeleri yapti: “166 milyar dolar
orta vadeli programin bu yil iginde
yakalanabilecegine ylizde yliz inaniyorum.
Bizim ihracatimizin yiizde 45’lik b6liimi
Bati iilkelerine. Uluslararasi nakliyede
Batiya tagsimalar éniimiizdeki sene yilizde 15
artacak. Biz toplam 575 bin sefere
¢ikacagimizi planliyoruz. Bu seferlerin
icinde de Tiirkiye'nin pazar paymnin 400
binlere ¢ikacagini hesap ettik. Bu da
demektir ki, yabancilarin pay1 yiizde 35’in
daha altina inecek. Kurlardaki dalgalanma
Tiirk ihracatcisinin 6niinii agmaz, daha ¢ok
ihracat1 vurur. 10. Kalkinma Planinda da
onem verilen, daha kiiciik firmalarin yan
yana gelerek biiyiik firma yapisina
doniismesi... Son zamanlarda kiimeleme
konusunda ¢ok ciddi ¢alismalarimiz var.
Marmara bolgesine yaptigimiz ¢alismalar
var. Ozellikle Bolu’daki nakliyecilerle
birlikte yapilan ¢calismalar var. Bu firmalarin
yan yana gelmesi sonucunda daha giiclii
firmalar olusturmak istiyoruz.

"KUistlim oynamiyorum” diyemeyiz
Diinyada ticaret iligkilerin
¢oziimlenmesinde iki ybntem var:
Miizakere ve yargi. Bu sene yeterli derecede
miizakere ettik. 2014 yilinda hakkimizi
aramak icin belki 20 tilkede birden dava
agacagiz. Ben, AB’'nin temel yaklasimlarina
ve AB hukukuna sonuna kadar inantyorum.
Miicadelemizin temeli hukukla olacaktir. B

UND acikladi:

[rak gecisleri diinya rekoru kirdi

tinyanin en islek kara sinir
D kapisi olan Meksika-ABD

arasinda yer alan El Paso-
Judrez siur kapisinda yillik islem
hacmi ortalama 700 bin aracken;
Habur dahil olmak iizere, temel
pazarlarimizdan olan Ortadogu’ya
acilan giiney sinir kapilarimizdan
gerceklesen toplam cikislar son 6 yilda
ylizde 209 artis kaydetti.

[hracatimizin yaklasik dortte
birini yiiklenen giiney kapilarimiz, 500
milyarlik ihracat hedefinin
tutturulmasinda énemli bir rol
oynuyor. Ancak, giiney sinirlarimizdan
gerceklestirdigimiz tasimalar icin daha
dikkatli bir inceleme ve stratejik bir
yaklagima ihtiyac var.

Irak’a yonelik ihracatimizin yiizde
10’a yakin bir artisla 11 milyar dolara
ulastig1 2013 yilinda, Ortadogu
Bolgesi'ne yonelik ihracatimiz 32
milyar dolar1 gecti. Toplam
ihracatimizdaki payi ylizde 25’e varan
bu bélgeye ihracat
potansiyelimiz,

Ekonomi
Bakanligimizin yogun
calismalari sayesinde
giderek artmakta.

Halen aktif hizmet
vermekte olan “Gliney
Sinir Kapilarimizdan”

(Habur, Cilvegdzii, Onciipinar)
gerceklestirdigimiz karayolu ihracat
tasimalarimiz 2012’den 2013’e yiizde 7
artarak yilda 224.704 sefere ulasirken;
sadece Habur iizerinden
gerceklestirilen toplam ihrac tagimalar
685 bin 780’e ulasti.

Diinyanin en islek kara sinir kapisi
olan Meksika-ABD arasinda yer alan El
Paso-Judrez sinir kapisinda yillik iglem
hacmi ortalama 700 bin aracken;
Habur dahil olmak tizere, temel
pazarlarimizdan olan Ortadogu
bélgesine acilan giiney sinir
kapilarimizdan, Tiirk ve yabanci
araclarla gerceklesen toplam cikiglarin
son 6 yilda yiizde 209 artigla 742.915
araca ulastigi goriiliiyor.

Son 6 yilda 2 katina cikti

2008 yilinda 256 bin 296 adet
ihracat tagimasi yaptigimiz Irak’a,
Tiirk araclariyla 2013 sonunda 597 bin

sikintilar nedeniyle Habur’a
kaymasinin da pay1 oldu. Irak
tagimalarinin, tiim ihracat
tasimalarimizdaki payi neredeyse
yiizde 50 oldu.

2 sinir kapisi daha

Suriye’de siiregelen savas durumu
kotiilesmekte; buna karsin
iskenderun’dan Misir’a; Tasucu'ndan
Liibnan’a ihrac yiikli araclarimizi
tastyan Ro-Ro hatlarinin kapasiteleri

yetersiz kalmakta;
Misir ve Lilbnan
tarafindaki liman ve
diger sartlar ise
zaman zaman bu
alternatifi de
sinirlandirmaktadir.
Fakat
ontimiizdeki 10 yil
icinde 500 milyar dolara ulasmasini
hedefledigimiz toplam ihracatimizin
yaklasik 100 milyar dolarhik
béliimiiniin bu bolgeden gececegi; bir
baska deyisle, bugiin bélgedeki tiim
sinir kapilarimizdan giinliik ortalama
200-300 araclik olan islem
yogunlugunun on yil icinde giinde
600-700 araca c¢ikacagi (Habur icin
bugiin giinliik 1.800-2.000 arag iken,
onyil icinde en az 3 kat artacagi)
ongoriiliirken; bu bolgede ticarete
hizmet sunabilecek en az 2 yeni sinir
kapisina olan ihtiyac acik¢a ortadadir.

Bu cercevede, UND olarak,
Guimriik ve Ticaret Bakanligimizin
giindeminde olan 2 kara sinir
kapisindan “Ovakdy-Karavala” ve
“Aktepe-Bacuka” kara sinir kapilarinin
bir an evvel hayata gecirilmesini
istiyoruz.

546 ihracat tasimasi gerceklestirdik. TURK ARAGLARININ .
Bu artista, Suriye'ye ve Suriye IHRAG TASIMALARI DEGISIM
tizerinden tagima yapmanin Tiirk (Tasima Yapilan Ulke) 2012 2013 %
nakliyeciler i¢in, yagsanan gatigmalarin ORTADOGUTOP 638381 692795 852%
yogunlugu ve siirmesinden .
kaynaklanan giivenlik kaygilar1 ve IRAK S76.072 597546 3,73%
Giney Kara 2008 2009 2010 2011 2012 2013 Son 6 Yilik
Sinir Kapilanmiz Degisim %
HABUR 278.808 360.602 487.645 539.216 611.314 685.780  146%
AKCAKALE 15.944 50.488  78.441  55.596 0 0 -100%
ONCUPINAR 5407  5.445 13.146 17.808 6.909 20.652  282%
CILVEGOZU 45218 57.565 64.930 63.610 23.888 36.483  -19%
Giney Kapilar Top  345.377 474.100 644.162 676.230 642.111 742915 115%

Isuzu D-Max, Erzurum’u fethetti

Onur Elektrik’e 28

Isuzu D-MAX

Anadolu Isuzu’dan

Rahmet Ambalaj'a 4 NPR

g

Meysen Gida Lojistik, filosunu
Scania ile giiclendirdi

1da tasimaciliginda
Guzmanlagan Meysen Gida

Lojistik, 11 Scania arac1
biinyesine katarak arac filosunu
giiclendirdi. Ukrayna, Rusya,
Makedonya, Hollanda, Almanya,
Romanya, Yunanistan, fran ve Irak
basta olmak {izere uluslararasi
tasimacilikta s6z sahibi olan
Mersin merkezli Meysen Gida
Lojistik’in yeni kurulan filosunda
Scania markasi tercih edildi.

Ozellikle gida tasimacihginda
verimliligin 6nemine dikkat ceken
Meysen Gida Lojistik’in sahipleri
Arif Can Akcil ve Cem Hallag, 11
adet Scania tercihlerinde en
onemli etkenin “kalite” oldugunu
da belirttiler. Yillik 16 bin tonu
asan bir ticaret hacmine sahip
olduklarini da s6zlerine ekleyen
Akcil ve Hallag “Hizmet verdigimiz
sektore karsi sorumluluklarimizi

layikiyla yerine getirmeyi

nadolu Isuzu vereceginden emin torenine Onur Elektrik nadolu Isuzu, Temizlik Uriinleri’'ne 11 Yeni Scania Streamline < -

A[2)014 yilina Isuzu olduklarini ve bu Sirket Miidiirii Cagr1 A‘Sampiyon” teslim edildi. G400 LA4x2HNA STL cekiciyi ;g;aeigggi ;33%?:22%& ki
-Max pikap alimdan oldukga Murat Uzun, S6nmezler akapli N Serisi Teslimat térenine biinyesine katan Meysen Gida ulastirmanim van sira viiksek
teslimatiyla basladi. memnun olduklarini Grup Yonetim Kurulu kamyonlarinin Rahmet Ambalaj Sirket Lojistik’in sahipleri Arif Can Akgil 3 lilik el dy di yuK lit
Kusursuz dizayni, dile getirdi. Bagkani Adem Sénmez, teslimatlarina hiz Miidiirii Yakup ve Cem Hallag, Scania'nin kalite verumi 1he ¢ ediyoruz. fa IE q
yiiksek giivenlik Anadolu Isuzu Yetkili ~ Genel Miidiir Yunus kesmeden devam Ardahanl, Konya Torku algisini en {ist diizeyde sunan ve cltamizl her zaman en ust noktada
standartlari ve yiliksek Satis Bayisi Sonmezler Sénmez, Genel Miidiir ediyor. Anadolulsuzu  Anadolu Bolge Miidiirti giivenlik unsuruna 6nem veren bir futmaya .(;3115.13701‘ ve bunun icin
performansh motoruile  Grup tarafindan Yardimcisi ve Mehmet Yetkili Satig Bayisi Rahmi Bedir, Sonmezler marka oldugunun altini gizdiler. hedefledigimiz ka!'ltede,
Avrupa’da 6diile gerceklestirilen teslimat ~ Soénmez katildi. B Stnmezler Grup Grup Yonetim Kurulu Scania’nin diisiik yakit tiiketimi standartlarimuz yiikseltecek
doymayan Isuzu D- tarafindan diizenlenen  Baskan: Adem Sonmez, acisindan firmalarina katma deger ~ araclara ihtiyacimiz oldugunu
torenle 3 adet NPR8 Genel Midiir Yunus

Max, Erzurum’un dnde

gelen elektrik ve insaat
sirketlerinden Onur
Elektrik ve Ingaat’in da
tercihi oldu.

28 adet Isuzu D-
Max 4x4 T pikap, Onur
Elektrik ve Insaat’a
torenle teslim edildi.
Onur Elektrik ve Insaat
Sirket Midiirti Cagr1
Murat Uzun, Isuzu D-
Max'in ihtiyaglarina her
anlamda cevap

Long ve 1 adet NPR 3D
kamyon, Rahmet
Ambalaj Malzemeleri ve

Sonmez ve Genel Mudiir
Yardimcist Mehmet
Sonmez katildi. B

sagladigina da dikkat ¢eken Akgil
ve Halla¢ “Teslim aldigimiz Scania
araclarimiz saglamhgi ve maliyet
giderleri acisindan verimliligi ile
on plandadir. Beklentileri
karsilayacak, saglamlig1
konusunda kendini kanitlamis ve
teknolojik 6zellikleriyle 6ncii olan
Scania araclar ile hizmet glictimiiz
artacaktir.” diye konustular.

diisiiniiyoruz. Aradigimiz tim
ozelliklere sahip oldugu icin
tercihimizi Scania’dan yana
kullandik.” seklinde konustular.

Scania, tistiin kalitesi ve
sagladig1 yakit tasarrufu ile isletme
maliyetlerini diisiiriirken,
miisterilerinin kazanimlarinin
surekliligi ile tistiin rekabet giicii
saglamaktadir. @
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Yasaroglu Otomotiv'den
Caprice
Gold’a

8 liiks
Sprinter

D idim Akbiik’te yilin 12 ay1 il
miisterilerine hizmet veren
Caprice Gold Thermal Otel, dizayn edilmis konfor ve estetik olarak
Yasaroglu Otomotiv AS’den aldig1 8 6zel st diizeyde tasarlanmus araglarla
yapim Mercedes Sprinter ile filosunu degistirdik. Her gecen giin artan yolcu
yenileyip gii¢clendirdi. transfer sayimizi karsilamak maksadiyla
Teslimat toreninde Yasaroglu AS ilave araclarla da filomuzu giiclendirdik.
Satis Miidiirii Deniz Satilmug, araglari Yagaroglu Otomotiv, ilk andan itibaren
firma yetkilileri Ciineyt Ozdilek ve Biilent ~bize giivenli ve sorunsuz aligverisin
Tunc’a teslim etti. keyfini yasatti. I‘)l_lyar‘h yakl‘a§1mlar1‘ ile
Caprice Gold Thermal Otel yetkilisi araclarn temini, i¢ dizayn islemleri ve

Ciineyt Ozdilek, araclari izmir Adnan araglarin bizim 6zel rengimize
Menderes Havaalani’ndan aldiklar doniistiiriilmesi son derece hizl olarak

miisterilerinin otele transferi icin hallec}ildi. Tgrcihimizden ve aligveris
kullandiklarin ifade etti: “Miisterimizin, ~ YapPugmiz firmadan son derece hognut

e —

itibaren pazarin ihtiyaclari
dogrultusunda miisteri taleplerini
karsilamak maksadiyla Yasaroglu Dizayn
sirketini kurduk. Bu sekilde 6zel imalat
icyapili araclari dizayn etmeye basladik.
Secilen malzeme ve iscilik kalitesi piyasa
standardinin {izerinde. Karhilig ilk
hedefimiz olarak gormekten ¢cok miisteri
memnuniyeti bizim icin daha énemli
prensibinden ayrilmadan hizmet
vermeye c¢alisiyoruz. Caprice Gold
Thermal Otel’e, tercihini bizden yana
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Tedarik Zinciri Yonetimi
ve Optimizasyonu
Konferansi yapildi

ector Events tarafindan
s / organize edilen Tiirkiye

pazarmin dnde gelen 24
farkli sektorden 160'1n iizerinde
tedarik zinciri yoneticilerinin ve
diger {ist diizey karar
mekanizmalarinin katildigy,
Tedarik Zinciri Yonetimi ve
Optimizasyonu’14 Konferansi 16
Ocak 2014 tarihinde Istanbul’da

gerceklesti.

Tedarik zinciri yonetimi ve
lojistik maliyetlerinin
optimizasyonu konularinda
yenilikci vaka ¢aligmalarinin ele
alindig1 konferansta, endiistrinin
son durumunun yaninda 2014 yili
ongoriileri, sektore genel bakis,
depo yonetimi konular1 da kanaat
onderleri tarafindan tartisildi.

kullandig1 icin tesekkiir ederiz. Yiiriiyen
reklam panolari olarak gérdiiglimiiz
araclarimizin yollarda artmasi bizim
gurur kaynagimiz” dedi. B

ilk karsiladigimiz andan itibaren, konfor olarak araq}anmm tes.lim ahyor}.lz.".’ .
ve giivenligi bizim i¢in ¢ok 6nemli. Bu Yasaroglu O_tOIPOUV Satig M}{@‘_ﬂu
yiizden yenileme zamani gelmis Deniz Satilmis ise “Otokar bayiligi ilk ve
araclarimizi Yasaroglu firmasi tarafindan ~ €sas isimiz. Ancak gectigimiz yildan

QAL

®

Sahaya guvenilir
yedeklerle cikin!

PARCA
YATIRIMI

KORUR

Aracin dmriind uzatir
Yatirim degerini artirir
Maksimum calisma stiresi sunar

Konfor saglar

En cok talep géren ve maksimum
glivenlik saglayan 200’tn Uzerinde
farkl Scania bakim onarim parcasi
hem %60’a varan indirim oranlariyla,
hem de garantili... Génulden bagl
Scania taraftarlarini Turkiye genelindeki
20 Scania Yetkili Servisi’ne bekliyoruz.

¢ scaNnIA

24 Saat Miisteri Danigsma Hatti: 444 72 44 (444 SC 44)

Trafik Hayattir Dogus Otomotiv www.scania.com.tr
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Fotografta gorilen arag, standart donanimli aragtan farkhliklar gésterebilir. Kampanya stoklarla sinirli olup, kampanya kapsamindaki
avantajlar, ayni anda uygulanabilecek baska bir kampanyanin avantajlariyla birlestirilemez. Dogus Otomotiv kampanyayi istedigi herhangi
bir zamanda sonlandirma hakkini sakli tutar. Indirimler tavsiye niteliginde olup, kampanyaya katilan Yetkili Servislerimizde gegerlidir.
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Yiizde 40 daha ytiksek performans sagliyor

Castrol’den agr ticari araclar
icin yeni motor yagl: Vecton

astrol, 6zellikle agir hizmet
‘ araclar1 pazari icin gelistirdigi

ve Sistem5 teknolojisine sahip
yeni iirtinii Vecton'u iilkemizde
satisa sundu. Castrol’iin Gemlik'te
yer alan fabrikasinda iiretilmeye
baslanan Vecton, bagimsiz
laboratuvar testleri sonucu yag
kalinlagmasi, tortu ve kurum
olusumuna, asinma ve korozyona
kars1 miicadelede API ve ACEA
endiistri standartlarina oranla yilizde
40’a kadar daha yiiksek performans
gostermesiyle on plana cikiyor.

Motor i¢indeki zorlu kosullara

adapte olan ve performansi azaltan
etmenler ile savasan, yeni ve
benzersiz bir motor yagi olarak
nitelendirilen Castrol Vecton, yag
kalinlagsmasina karsi sagladigi
faydayla yakit tasarrufu saghyor.
Bunun yaninda, yag icinde biriken
kurumun olumsuz etkisini minimize
ederek daha fazla motor giicii elde
edilmesine yardimci olmastyla da

dikkat cekiyor. 3 bin saate yakin
stiren testler sonucunda 5 temel
alanda (yakat tiiketimi, yag tiiketimi,
yag degisim araligi, parca émrii ve
gli¢) maksimum performans
gosterecek sekilde gelistirilen
Castrol Vectron, 20 litrelik
ambalajlarda basta SAE 10W-40
viskozite sinifiyla olmak tizere BP
istasyonlar1 ve yetkili/6zel
servislerde raflarda yerini aldi. B

Alcoa Ticari Kamyon Jantini
piyasaya stiriyor

D6vme altiminyum jantin
mucidi ve bu alanda kiiresel
lider olan Alcoa, en dayanikh
ve bakimi kolay ticari kamyon
jantini piyasaya stirdui.

lcoa’nin yeni yiizey islemi Dura-
ABright@ EVO wheel jant,

kendisinden énceki XBR®
teknolojisine sahip Dura-Bright®
jantin tim avantajlarin1 korumakla
birlikte, jantin performansini yeni bir
diizeye tastyor. Dura-Bright® EVO
wheel janti, 6zellikle yol tuzlari ve
hava kosullar1 nedeniyle olusan
asinmaya kars1 10 kat daha dayanikl.
Ayrica jant, kamyon vb. yikamak i¢in
kullanilan en zorlu temizlik
maddelerinde bulunan hidroflorik asit
gibi kimyasallara kars1 neredeyse {i¢
kat daha direncli. Bu sayede, bakimi
kolaylastirmak icin daha fazla temizlik
soliisyonu cesidi kullanilabilmekte ve
ayrica jantin biittinltigli ve parlaklig:

Alcoa, standart
ticari kamyon
jantlarini
asindirabilen ve
matlastirabilen
hava kosullarina,
yol tuzlarina,
kire ve temizlik
maddelerine
karsi daha
dayanikli,
firmanin en
saglam, bakimi
kolay ticari
kamyon janti
olarak bilinen
Dura-Bright®
EVO Wheels
jantlarini
piyasaya suird(i.

korunuyor.

Alcoa Jant Uretim Bagkani
Bagskani Tim Myers, “Dura-Bright®
EVO wheel janti, Alcoa'nin bugiine
dek tirettigi en bakimi kolay janttir ve
standart ticari kamyon jantlarini
asindirabilen ve matlastirabilen en
zorlu hava kosullarina, yol tuzlarina,
kire ve temizlik maddelerine kars1
dayanikhidir” dedi.

Ticari Arag Jantlar1 Avrupa,
Japonya ve Giliney Afrika Baskan
Yardimcisi ve Genel Miidiirii Scott
Kerns, “Avrupa'da Alcoa'nin
aliiminyum jantlarina yonelik talep
biiyiimeye devam etmektedir;
emisyon diizenlemeleri ve bakim
masraflar nedeniyle, tasima
kapasitesini yiikseltecek, masraflar1
azaltacak ve stirdiirtilebilirligi
artiracak daha giiclii, daha hafif ve
daha bakimi kolay jantlara yonelik
ihtiyag bliytimektedir" diye konugstu. H

b R





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


